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o PLENUMITA PROMESO 

n la komenco de nuna asocia jaro ni promesis, ke nia rento aperados. regule: Per tiu: ĉi numero: ni' plenumis 
nian. promeson donitan al la anoj. Fanfarone estus, se ni — la estraro — dirus, ke la regula aperado estas 
nur nia merito. Ne, la regula aperado de la revuo estas la merito de multaj sindonaj kaj oferemaj anoj de nia 
asocio kaj ankaŭ de kelkaj sindikataj kaj fakaj organizoj. Ni raportis pri tio en antaŭaj numeroj kaj la estrara 
raporto okupiĝos pri tio pli detale. « Nun fine de l ĵaro estas nia devo esprimi nian sinceran dankon al tiuj, 
kiuj nin subtenis. «EL 

  

tas vero, ke ni esperis per regula aperado de la revto ne nur konservi la simpation kaj 
Jidon de niaj anoj al nia asocio, sed ankaŭ instigi ilin al plua — kiel eble plej granda — laboremo inter la 
kolegoj, kiuj ne ankoraŭ perceptas la utilon de Esperanto. Tiurilate ni ne sukcesis plene. Ne ĉiuj sekvis nian 
alvokon. Kelkloke estas atingite pli ol ni esperis kaj kelkloke estas nenio atingite. « Ĉu ni per liu konstato 

deziras iun riproĉi? Ne, tio ne estas nia intenco. Ni esperas, ke niaj anoj faris ĉion eblan por antaŭenpuŝi nian 
aferon. Se tio al ili ne sukcesis ili ne estas kulpaj. Ankoraŭ 
malhelpas liberan disvastigon de E: 

  

jam diversaj malfavoraj cirkonstancoj en la mondo 

  

speranto, lli ja malaperas iom post iom kaj ni atendu pacience ĝis ili malaperos 
Jine. Dum tiu lempo, enuiga kaj malfavora, ni konservu niajn laboremon kaj fidon en la finan venkon. Intertempe 
la iatingitaj ĝojigaj sukcesoj estu al ni la instigilo por nia plua laboro. » Kelkio estas ankoraŭ dezirinda. Unuavice 
dezirinda estas kiel. eble. plej intima kunlaboro. kun la estraro, Nur tiu intima kunlaboro kreos la atmosferon de 
konfido kaj la emon por sublenado. Tio donos al ni almenaŭ moralan rekomponcon por nia kvarjara laboro, 
kaj se la anaro decidos, ke ni ankaŭ estonte gvidu la asocion, instigon elteni ankaŭ dum. venontaj jaroj. » 
Kvar. jaroj pasis fulmrapide! Dum tiuj kvar jaroj ni sukcesis, per helpo de niaj anoj, starigi' la asocion 
sur firman fundamenton, kiu al ĝi garantias trankvilan, senskuan evoluon. Ne ĝojigas nin efemeraj sukcesoj 
kaŭzantaj grandegan bruon kaj malaperantaj post tre mallonga tempo. Pli ĝojigas nin la sukceso, kies sekvoj 
konstante utilas al nia movado kaj al nia asocio. Prefere pripensi plurfoje ol fari iun laboron, kiu postulas 
multege da fortoj kaj kies rezultato ne estas kontentiga. » Nia. deziro estas, ke. niaj anoj ne jorgesu jenon: 
Pĉrfektiĝi en la lingvo; propagandi” per tiaj rimedoj: kiuj sendube utilos -al nia“ afero, kunlabori en la: revuo 
sekvante niajn! konsilojn, varbi. novajn. anojn: Se niaj anoj klopodos tion plenumi estas tute certe, ke venonta 

Jaro alportos al nia asocio pluan progreson. 
JLIJA F. PUHALO



Eskil 3A ve Fa Azo ktyo 
  

Dro €. Poralla, Berlin, Germanujo. 
AKTUALAĴOJ PRI POLLANDAJ FERVOJOJ. 

  SJ talaj fervojoj en Pollando troviĝas nuno, pro la lj komereigo, en centro de ĝenerala inte. 
). Droso, Bn eksterlando trovas polaj forvojreformoj tiom da atento, kiom la komercigo estas ligita kun 
la ricevo de eksterlanda fervojpruntepreno, kiu unua- vice estas uzota por konstruo de polaj fervojoj. Por krei la bazon por tiu ĉi pruntepreno, ellaboris pola 
ministro do trafiko Romoeki novan investoplanon kaj en la limoj de la plano priskribis la direktodonajn liniojn do estonta fervojpolitiko, Tiu ĉi programo 
permosas interesan enrigardon en la cirkonstancojn de polaj fervojoj. Speciale atontinde estas, ko la pola afikministro vaste utiligis — ĉe ellaborado de la 
formplanoj — la spertojn de germana regna for- 

oja kompanio. 
Da konstruprogramo de pola trafikministro amplek- 

sas la tempon de ok jaroj (de I-a aprilo 1925 — 31. 
marto 1996). Dum tiu ĉi tempo estas anlaŭvidita 
konstruo de 2500 km. da novaj fervojlinioj. La kon 
strukostoj sumiĝas je 915 milionoj da zloli, kaj ili 
brezentas ĉefan elspezon. Pluaj elspezoj, en la sumo 
de 380 milioj da zloti, estas antaŭviditaj por aĉeto de 
ruliĝanta materialo. La efektivigo de konstruprojekto 

tas dividita je sep parloj, de kiuj ĉiu unuopa am 
sas po 2 jarojn. Ti divido de laboro havas la celon 
gi kiel eble plej egalan dividon de la elspezoj La longeco de novkonstrnotaj linioj dum unuopaj 

nuirtoj estas: 

    
    

    
  

           

     
  

    

      

  

    

arto: Longeco km: Ekkonstruota: Kinkonstruota: 
1 40 1. TV. 1928. ITI. 1990. 
TI. 220 1. IV. 194 i. TIT. 1991. 
NI, 250 1. IV. 1980. . TII. 1999. 
IV. 340 4: TV. 1981. TII: 1939. 

y. 450) 1. TV. 1992. TI. 1994. 
VI, 450 A. TY. 195: . TIT. 19 
VIL. 459. 1. TV. 1934. 1. TIT. 1996. 

    

Dum nuna bud£eta jaro (192899) estas antaŭvidita 
lu finkonstruo de linio Bromberg “dingen kiel ankaŭ 
la ŝanĝado de 350 km, da relvojo. Por la linio Brom- 
berg—Gdingen estas jam antaŭviditaj en la budĝeto 
30 milionoj da zloti kaj por konstruo de linio Herbv-— 
Nohensalza 15 milionoj. Krom tio oni intencas ankoraŭ 
tiun ĉi jaron konstrui duan relvojon sur-la linio Ka- 
lety (S(alhammer) —Horby-—Podzameze por ebligi pli 
grandan trafikon de la linio, speciale por pliigi la 
ombron de karbotransportoj al la havenoj Danzig 

kaj Gdynia. Inter aliaj estas dum proksima tempo 
finkonstruola ankaŭ la linio Stojamow -Lnek, kiu 
ebligos konsiderindan mallongigon inter Luck kaj 
Tiwow. La grava problemo pri la linio, kiu kunigus 
Varsovion kaj Krakow tra Radom-Micehow kaj kiu 
mallongigus la vojon por 115 kui, ne ankoraŭ estas 
solvita kaj pro tio oni ne ankoraŭ povas antaŭdifini 
la tempon kiam tiu ĉi projeklo estos realigota, Pro- 
Darlaboroj por konstruo de la linio Varsovio—Radom 

Ostrovice estas — laŭ deklaro de trafika ministro — 
jam finitaj. Grandan gravecon oni dediĉis al la mul- 
formo de nova ponto sur rivero Visla ĉe Sumdomior». 
Tiu ĉi ponto ne mur signifas mallongigon kaj trafik- 
plifaciligon inter la urboj Poznan, Lad; kaj Lwow, 
sed ĝi ankaŭ ebligas malplialfigon de frajto cn la 
trafiko inter sudorienta kaj nordokcidenta Pollando. 
Dumo ekz. ĉiuj petroltransportoj cslis direktataj tra 
Krakow aŭ Rozwadow-—Varsovio ili nun estos direki- 
alaj tra Sandomieroz-Skarzysko —Kolustki. Post ĝan- 
ĝo de la reloj, resp. de supra konstruparto sur la linio 
Tow-—Poznan komunikos tie ankaŭ rapidtrajnoj. Ri 
late, la teknikan plibonigon de trafiko oni aĉetas por 

  

      

  

        
      

         
   
  

    
  

  

     

  

    

  

   

  

movaj linioj 100 ferajn vagonojn de plej nova tipo en valoro da 10 milionoj da zloti. Tiujn ĉi vagonojn oni esperas ankoraŭ tiun ĉi jaron uzi en trafiko. Krome estas projektita ankaŭ la enkonduko de TIL-a klasaj litvagonoj (konstruotaj de enlandaj fabrikoj) sur plej gravaj linioj. Jam en pasinta somero estis liaj vako- moj en baneja trafiko sur linio Varsovio—Hella kaj laŭdire pruviĝis bonaj. 
Planko do polaj fakuloj aŭdiĝas dubesprimoj, ĉu la 

projektitaj konstruoj dum la indikita lempo anka £slos efeklivizotaj. Oni memorigas, ke jam en la j. 919 estis farila programo pri konstruado, kiu anta- vidis la konstruon da 4009 km. da novaj linioj dum Jaroj (300 km. ĵaro). Iakte dum pasintaj 8 jaroj €ĉ he estis 600 km, da novaj linioj konstruitaj; £. e. ke nur 2595 de la programio starigita en 1919 j. estis efok- 

  

   

  

  

  

  

    

       
  

  
tivigita. Sizuifas ke estus konstruotaj ankoraŭ 440) km: da novaj linioj, dume la nova investoplamo antaŭ.   

vidas nur la konstruon de 2509 km. "Ne ĉi oni devas konsideri, ke en malnova plano unu ne sensignifa parto de projektitaj linioj esfis strategiaj linioj. Se la ministro Romoeki flankonlasas la programon de siaj antaŭuloj tio siguifas, ke li siajn planojn starigis 
de profitdona vidpunkto de novaj linioj, kaj la kon- struon de neprofitdonaj linioj, kiuj servus nur al nacia 
defondo, lasis al ministerio de mililo, por ne ŝarĝi nenecese la, fervojojn direktotajn laŭ privatkomerca vidpunkto. La longeco de pure strategiaj linioj esias 
proks. 1906. kim. 
Me se la fervoja ekspluato en Pollando montras 

ankoraŭ kolkajn mankojn, tamen estas aliflanke kon 
stateblaj gravaj progresoj en la evoluo de polaj for- 
vojoj. Dum pasintaj 8 jaroj estis konstruitaj 600 kui da movaj linioj kaj fiel Pollando nuntempe posedas 
18987 km. da normallarĝaj linioj. Kompare al Ger- 
manujo, kiu estas laŭ amplekso nur iomete pli granda ol Pollando kaj posedas 53397 km. da fervojo, ŝajnas 
pollanda forvoja reto tre nesufiĉa. Se oni komparas 
la nombron da enloĝantoj en Germanujo (634 mili 
omoj) kaj Pollando (295 milionoj) la komparo ne fro malfavora, ĉar la denseco de fervojreto je 100 dra(kilometroj en Gormanujo estas 855 ki. kaj cn 
Pollando 5.51 ki. Je ĉiu loĝanto en Germanujo apar» 
tenis en la j. 1996 moznombre 688. person kilometroj kaj 9926 tunokilometroj, on Pollando nur 2039 porson. kilometrojn kaj 5135 tunokilometroj, Plua diferenco 
montriĝas en Ja maniero de frajto. Pli granda ol en 
Germanujo estas en Pollando la amastransporto (karbo 
k. 4. p). Ankaŭ la disponebla rulilaro en Pollando — 
ĉar ĝi eslas malpli granda — estas ĝenerale pli bone 
eluzata, iel okz. do 1 personvagono en Pollando apar- 
lenas 513,009 personkilomotroj kaj en Germanuĵo 491.00), je umu ŝarĝvagono en Pollando 150000 anstataŭ 95000 
tunokilometroj. Kontraŭe la fakta laboreluzo de ru- 
lilaro kil en porsona tiel ankaŭ en ŝarĝtrafiko estas 
malpli granda ol en Germanujo, En pola ŝarstrafiko 
la ne-utila veturado sumiĝas je 40374, kaj en Germa- 
1mujo nur 29579, 
Multo riproĉata en Pollando estas ankaŭ, nesufi. 

rapideco e trafiko. kvankam sur tiu ĉi kalmpo jan 
kolkio pliboniĝis. Oni veturis ekz. 

  

   

        

    

  

  

  

  

  

  

     
   

  

  

   

     

   
de. Varsovio al 

Lwow antaŭ ne (re longa tempo 15 horojn, kontraŭe 
nuntempe nur la duonon de tiu tempo. Generale la 
persontrafiko, konsiderinde malpli rapide disvolviĝas 
01 en cetera Fŭropo. Me konsiderante fion, ke al pli 
rapida disvolviĝo malufilas la malbona stafo de supr 
konstruo de fervojlinioj, tamen la veturdaŭro, se on 
liniigus la daŭron de haltoj en stacioj, povus plimal- 

en ke pro tio la sekureco de trafiko estus 
endanĝerigita, Plej malbonaj cirkonstancoj estas en 
Kongrespollando, kio spocialo la intornacia rapid- 
trajna trafiko devas tre suferi. 
Koncerne la financan flankon de planita fervojiu 

vesto, ekzistas diversaj sistemoj por financigo de nov. 
konstro k. ekz. koncesisistemo, prunteprensistemo 
kaj financigo per enspezoj de propraj fervojoj. Prak- 
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tike ekzistas preskaŭ ĉiam la ebleco kombini, se temas 
pri, pli longa templimo, tiujn tri sistemojn. Car 
kalkuloj pri profitdonebleco por la konstruoj ant 
viditaj en nova investoplano montriĝis tre favoraj 
ŝajnas al pola trafikministro en ĉi-okazo la prun» 
teprensistemo, do la akcepto de pruntepreno el ekster 
lando plej trafa. TA 6ĉ inklinas al la opinio, ke la pre. 
nola pruntepreno povus esti sub pli favoraj kondiĉoj 
ol la en pasinta jaro ricevita Stata pruntepreno (Sta 
biligo-pruntopreno). 
Ĉiujn enspezojn en la j. 1928129 kalkulas la ministro 

baze do nuntempe validanta tarifo je 129 miliardoj 
da zl0fi. Ta plialtigo de persontarifo projektita pos 
1- aprilo povus plialtigi la antaŭviditajn enspezojn 
Por 50 mil. da z]ofi kaj la plialtigo de vartarifo ek de 
1. julio 1928 por pliaj 1945 milionoj da zloti, en la 
Sama jaro. Sumniĝus do la enspezoj en la j. 19289 
de 146 miliardoj da sloti, kaj la elspezoj sumiĝus je 
LA8. miliardoj. Konsiderante ĉiujn momentojn, kiu 
ludis rolon ĉe la fiksigo de antaŭvideblaj en 

  

     

  

  

    

  

  

  

  

    

      

   
      

    

el-spez afikministro prezentas en. sia ĝis la 3. 
1938,36 ila raporto on unuopaj budŝetjaroj 
sekvantajn ciferojn (en milionoj): 

Jani Bnspezoj: Elspezoj 
1928) 14645 11830 
1920/30 15512 11944 

1990131 16180 12166 
1951132 16770 12625 
1939/39 18114 

1366,1 
14235 
14879 
14454 

  

En tiuj ciferoj estas enhavitaj novkonstruotaj liu 
kun M99 milionoj da enspezoj kaj 8169 milionoj da 
elspezoj. Laŭ la supra kunmofo kovras la enspezoj ne 
nur ĉiujn ordinarajn elspezojn, sed cĉ ebligas finan 
cigon de novkonstrnoj. Tiuj ĉi kalkuloj devus esti 
pravo, ko prunteprensistomo on eifitaj cirkonstancoj 
prezentas plej favoran solvon de pollanda fervojin- 
vestoplano. 
BI „ZEITUNO DES VEREINS DEUTSCHER EISENRAHNVERWAL- 

TUNGENA trad. 1 F. P. 

  

  

       

  

Josef Rebiĉek, ferv. konsil. Olomouc, Cehoslovakujo. 

LA A.E.G. LOKOMOTIVO HEJTATA PER 
KARBA POLVO. 

e post la fino de julio 1927 veturigas la nova A 
MU. G. — lokomotivo de la ĝenorala elektro- 
kompanio sur la linio BerlinFirstenberg ko- 

mereajtrajnojn por esti elprovata, La lokomotivo estas 
hejtata per karba polvo kaj estas nun funde ekza- 
menata. Laŭ sia ekstoraĵo similas la lokomotivo al 
la normalaj maŝinoj, de kiuj ĝi diferenciĝas sole 
de la okulfrapa formo de la tendro, kiu estas tute 
fermita. Anstataŭ la karbo oni vidas horizontalan 
eilindrotorman ujon, en kiu oni veturigas karban 
polvon por hejti per ĝi la lokomotivon, 

La. kromordinaro penega laboro konsumanta ĝis 
niun la korpajn fortojn de la hejtisto estas per la nova 
hejtmetodo tute forigita. La hejtisto funkciigas nur 
kelkajn klapojn. La karba polvo estas transigata per 
ingenia mekanismo el la tendro en la fajrujon, kie 
ĝi eslas tute forbruligata ne produktante fumon. 

La invento reprezentas gromdan teknikan progreson 
e oni povis ĝis nun hojlante lokomotivon uzi sur 

hejtkradoj sole grandvaloran peckarbon, por la nova 
karbopolva lokomotivo estas nzebla ĉiu malgrand- 
valora hojtmaferialo ekzemple: polva kaj defalaĵa 
karbo, bruna lienilo, torfo ktp. Akcetinde estas an- 
koraŭ, ke la danĝero de olĵotado de fajroroj estas 
tute forigita ĉe la nova polvkarba lokomotivo; ankaŭ 

  

  

  

   
     

  

  

  

  

la turmentado per la fumo cstas ĉe la nova lokomo- 
tivo krandmesuro malgrandigata. 

La ekzamenaj veluroj estas surprize bono sukco- 
sintaj, kaj ĉi Ĉiu nova lokomotiva tipo laŭŝajne tre 
baldaŭ povos esti transdonita al la trafiko. 

     

Ĉio 

NOVA TRANSPORTREGULARO DE LA 
SOVETIAJ FERVOJOJ. 
Dor Ostowropa Markte aperanta e 

Konigsbere (Prusujo) publikigas kelkajn difin 
„Lojn cl la nova regularo por la komeroaĵtrafiko 

sur |a rusaj forvoĵoj, kiu ekvalidiĝia la 1-an de ok 
toro 1997 laŭ decido de la sovjeto de la popolaj ko- 

Ni elĉerpas el la menciita publikaĵo, se- 
pli gravajn ŝanĝojn kompare al la pli frua 

ĝi Okazos al transporlig- 

  

    antoj en jenaj rilatoj: 
1) Ta principo pri la egaleco de transportigantoj 

koncorne aplikon de tarifoj estas rompita. La centra 
fransportkomitato: al kiu apartenas reprezentantoj 
de plej xravaj ŝtalaj kaj kooperativaj organizaĵoj 
stas rajtigita rifuzi transporton de komorcaĵoj, pre: 

feri transportojn do tiuj aŭ aliaj komercaĵoj laŭ ilia 
ela destino, eksigi tiun aŭ alian transportiganton 

(sendanton) de la rajto enliveri, komercaĵojn al 
transporto en ecrtaj stacioj entute aŭ dum certa 
tempo, malpermesi, certajn transportojn sur. cer 
linioj, plialtigi la taksojn de star- kaj tenejdepagoj 
al tiuj aŭ aliaj akceptontoj ktp. 

2) La vendo de ncenmanigeblaj komercaĵoj £. e. de 
tiuj komercaĵoj, kiujn la akcepfonto ne 
estas nove reguligita tiel, ke komercaĵoj 
estis venditaj dum, la uua aŭkcio, kiun ne raitas 
partopreni privataj komercistoj, povas esti trans- 
donataj de la fervojo al ŝtataj aŭ kooperativaj orga- 
nizaĵoj je komisia vendo. 

8) Ta sondantoj devas indiki en la transportlelero 
la pezon de la enliverota. komercaĵo precizege, Mal- 
ĝustaj indikoj de la pezo estas punataj per punmono 
de dekobla transportprezo por la tuta transportvojo. 
aciligoj rozultas el ln nova rorularo on jonaj ri 

latoj: 
1) La templimoj por senpaga entenejigo de la ko- 

mercaĵoj komenciĝas ĉe la sendaĵoj. kiujn elvagon- 
igas la fervojo, nur je la noktomezo post la kompleta 
Ivagoniĝo ĉe la sendaĵoj, kiujn elvagonigas la ak- 
ceptanto, nur je la noktomezo sekvanta la prefsta 
igon de la vagono al la de ŝarĝado, 

2) La garantio de la fervojo por perdiĝo, malpliiĝo 
aŭ difektiĝo de la komercaĵoj estas plivastigita. 

Giuseppe Carajano, 

  

  

  

  

    

    

  

   
  

  

    
  

CENTJARA DATREVENO DE FERVOJO SUR 
LA LINIO BUDEJOVICE — LINZ. 

a Tan de Septembro pasintjara pasis cent jaroj, 
de kiam vefuris unuaj forvojvagonoj sur la 

Axoloj de la linio Budejovice—Linz, kiu ostas la 
“unua sur la lula eiropa kontinento. Tiu ĉi linio tro- 
viĝis tule sur la aŭstria. teritorio, depost la mond- 
milito ĝi apartenas preskaŭ duone al Cehoslovakio. 
La Tan de Sept. 1827 ankoraŭ ne veturis lokomotivo 
sur la. reloj de la nomita linio, sed tio estis tro 
Simplaj vagonoj tirataj de ĉovaloj. Jen la unua for- 

jo, per kiu estis fundata la posta evoluo de la fer 
jo en iama, monarĥio. Z 

BI la historio de tiu unua fervojo ostas rimarkindaj 
jenaj detaloj: Bn la 3. 121 la viena kortega kancelario 
turnis sin al profesoro de tiea politeknika akademio 
Francisko Anlonio de Gerstner, por ke li la planon 
farilan de lia patro I, de Qerstnor pri ekkonstruo de 
fervojo realigu, Posl-lo Gorstner travojaĝis Anglujon 
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antajn fervojojn. Post sin re- 

pelon pri permeso de konstruado 
fervojo. La preparaj laboroj proxresis nur mal- 

zapido; La konstruado de la fervojo devis unuo forigi 
Eraridegan malkonfidon de la tien loĝantaro, krom tio 
estis la bezonata monsumo pli granda ol la komence 

pozita. Sekvo de tio la akcia societo fondita por la 
konstruado. do fervojo, plialgitis sian kapitalon jo 
10000 sgaldonoj (1826). Ĉar on vintro de la sama Jaro, 
kaŭze de rigora malvir 
konstruajn laborojn, uzis lu 
nova studvojaĝo en Anglujo, kun konsento de la di- 
rektorio, klel li skribas, sed je propraj kostoj. 

printempo de 187 jaro li denove komencis la 
laborojn kaj sub-lia kaj de liuj ingenieroj gvidado 
la afero rapide proxrosis. Ĝia li fino de Aprilo 187 
estis elspezitaj jam, AB£790 guldenoj. Kiu sumo (amon 

superis j Pro fio la 
Zonerala ĉi 

  

   

  

   
  

   

    

  

   

  

  

  

       

  

   
   

  

forvojo al Liuz 
Fine la trafiko sur i linio de Budejovice 

ue efekti estis ĉefe salo kaj 
3. kiuj estis transportataj per mal 

  

   

    

    
senpene trenadi tiom da ŝarĝo tiel longan vojon, 

Por tiu ĉi fervojo estis melita la bazo de la disva- 
stigo de relaro en ii ĉi El tiu modesta ko- 
menco elkreskis la nuna eminenta amplekso de aŭstr 
fervoja liniaro, havanta en la j. 19182. 19009 kilo- 
metrojn. 
El Qazelo „NEUE BAHNEN" (Praho) esperantigis Ehp. Grapo en Anssig 

Cehosoratuĵo. 

V -EIR'S "AJ 10)5] 
KLARIGO PRI MALLONGIGOJ: La iieoloj sigmias trodakon aŭ eĉerpajon. 

mis 
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V. Zo „Zeitung des Verts dentseher ELvenbaknverwattungen“ erin. 
ALTE A. Allgemeine TarifAnzeger Wim 
N. 0. = „Narodni Omobojeni", Praha. 
Ze Re (Zelemmioni Rome", Praha. 

Aeroplano-Fervojo: 

   Konkurenco de avidista komercajtrafiko. 
ne estus tro prava, tumen Aŭstriaj »Liglanda: 
vojoj: ekprovas malhelpi, ke plej valoraj komerenĝoj, 
por kiuj estas enspezataj plej altaj lrunsportp: 
transiro al avindiloj. En la jaro 1996 estis transport- 
ataj por aviadiloj 600 tunoj du komercnĵoj 1. e. 6) ya- 
konoj kaj laŭŝajne ĉi tiu kvanto nunjure duobliĝos. 
Tial Aŭstriaj ĵoj malaltigis la takson 
por ekspresaĵoj al Bueurosti £is 100 ŝilingoj po 109 ke 
1. e. ĝis la aviadista transporltukso. Sed la diferenco 
do la rapideco estas tiom granda, ke la sendantoj tre 
vorŝajne ne estos forlogataj al malpli rapida trans- 
portmuniero des pli, ĉar en Bucuresli oni devas la 
sendaĵojn transveturigi de la stacio Interpozite al la 

Fore 
  

  

      

  

      

  

   

  

nordforvojn stacio, Dum malfavora velero, kiam la 
transiros ĉi tiuj avindila fratiko ne povos funkcii 

transporti fervojo; 
tarifa a 

  

      

Depost la 1-a de oktobro 1927 estas eblu 
kombinita transportado de komerc: 
kaj aviudiloj. Por unu sama transportlero oni 

povas cenlivori sendaĵojn en kiu ajn germanlanda 
stacio, ankaŭ eksterlanden, se la landlimoj estos 
transpasantaj per aviadilo, 

e Ro 
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Aŭtomobilo-Fervojo: 
vojoj en suda Afriko instalas stratan aŭtobus- 

La persontrafiko fervoja on suda Afriko 
(eralo, pligrandiĝis, domaĝis al 
kelkfoje aŭtobuso. Nur sur u 

i ekzemple on junio 1995 
ol en septembro 194 
podas kontraŭbatali 

     
   

    
       

  

     
00, personoj malpli 

Jai fervoja ndministravio. klo- 
tiun konkurencon instalanto 

kaj ĝi akiris jam rimarkindajn 
. En la ekspluata juro 1927 sumiĝis lu longo 

de la straloj, sur kiuj veturis strutaj j 
la menciita fervojn adminis! 
pli ol en la antaŭa j: 
ovidentiĝas, ke l 
evoluiĝas, sed la ovolu rapide, La nombro 

rigitaj vojaĝantoj pligrandiĝis cu la lastaj 
oj de 207401 jo 493924, la kvanto de lu trans: 

portitaj komercaĵoj de 9307 f. je 24891 t. La enspezoj 
iĝis jo 79885 sterlingoj, la elspezoj jo 82558 stor- 

kompare al 32207 kaj 3000) storlingoj en. la 
Juro, Ke la eksplunta jaro 1927 rezultigis 

arigas per la cirkonstanco, ke temas 
ekspluatoj, Depost la fino de la men- 

i ŝi juro nomo, de B-a majo 1997 Bis la 
mutrto 1938 estis i j aŭtobusaj linioj 

    
    

       

  

   

  

     

   

         

  

    

    

   

  

    

   

  

sur stratoj longaj 6 v.Z 
Avertotabuloj ĉe neŝirmitaj pasejoj trans fer- 

vojoj. Por eviti skeidentojn sur fervojaj transpu 
   oj ne Rirmitaj de barieroj prezentis »Un 
nederlandaj aŭtomobilposedantoj: al la registaro 
pelskribojn, ke estu permesite al la menciitas unniĝo 
starigi averlotabulojn ĉe kolkaj trunspasojoj, apud 
li avertotabuloj jam starigitaj de la fervojo. Miucele 
oni proponas triangulajn tabulojn, kiuj vidigas fu- 
mantan lokomotivon kaj sub ĝi surskribon en klare 
videblaj literoj: bOnbewankte overwoge (negardita 
transpasejo), La bildo de la lokomotivo estas ĉirkaŭ- 
ata de ln reflektoro tiel, ke dum mallumo la tabulo 

igu, de sufiĉa distanco al proksimiĝanta 
holigitajn konturojn de la lokomotivo. La nederland: 
aj fervojoj ne kontraŭas slurigon de tiuj privataj 
avertotabuloj. Z 
Konkureneo inter aŭtobusoj kaj fervojoj, en Eston. 

ujo, De post. la 1-a majo veturadas intor Pornaŭ kaj 
Roval aŭtobuso, kiu konkurencas rimarkeble la for: 
vojon. Tial estas nun la litvagono inter Pernaŭ kaj 
Reval preskaŭ neokupita. Ta: veturprezo por la men: 

ita linio estas ĉe uzo de la aŭtobuso 750 kr, 
do la Hitvagono (. kluso) sur la fervojo 96) kr. Kromo 
la vojaĝo per la fervojo daŭras 14, per la aŭtomobilo 
ŝole 5 ĝis 6 horojn. 
Omnihusoj anstataŭ la fervojo dum, superakvego. 

Lm trafiko de la sBoston and Malno-fervojo: estis 
dum Ja novembra superakvego tre malholpata. ĉar 
1500 km. da £iaj linioj — proksimume duono de 
fervojaro — estis aŭ difektita aŭ danĝe 
superakvego, Tin ĉiu tiu kriza stafo la fe 
Dimio ekokupis por sia trafiko sian filinan entre. 
prenon ki »Boston-Maine 'Transportation Company», 
kiu normalo kompletigas, la fervojan trafikon per 
siaj omnibuso, sed nun, ĝi devis anstataŭi ĝin elu- 
Zante la avantaĝojn de la nitobuso, kiu no estas li- 
gita al difinita — dum certa tompo nenzebla — voji 

En ĉirkaŭaĵo de Boston estis ara 
trafiko kaj oni veturigis ankaŭ en malproksimeca 
trafiko no sole vojnantojn, sed ankuni poŝtaĵojn kaj 
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pikas dn aliĝo al samspeea surogattrufiko de ln 
»Kanadinn-Paciflo-fervojos estis aranĝitaj 10omnibus- 
linioj longaj 510 km. Ankaŭ rapidtrajnoj estis ansta- 
taŭataj per omnibusoj. La persontrafikon oni efekti 
vigis por omnibusoj ankaŭ tie, kie smasiĝis bro multe 
da. komercaĵoj, por ebligi al si ilian fortransporton 
sur veturebluj fervojlinioj. 

v.z 

  

  



Aŭtomobila trafiko de irlandaj fervojoj. Speciala ĝo rajtigis la fervojojn de la libora Stato Irlando spluati surstratajn autoliniojn, La fervojaj kom- pinioj prezentis do al la ministro por komerco kaj industrio siajn planojn, kiuj koncernis ekfunkciigon de aŭtolinioj de kelkcentoj da kilometroj. io rezul tigis, ke ankaŭ eksterfervojaj rondoj ekiris la saman vojon. Inter la novaj kaj la jam ekzistantaj linioj ekestos konkurenco, kiu povos havigi ayantaĝojn al unuopaj vojaĝantoj wantaj aŭtomobilojn, tamen de pli alta vidpunkto la konkurenco dovas esti konsi derata malŝparema, do malekonomia. La fervoj fremdaj aŭloentreprenistoj kontraŭbatalas fortege l. planojn de la fervojoj sur la menciita kimpo. Oni konsideras la aferon tiom grava, ko tiurilale estas starigota speciala trafika ministerio. La ministro kontrolu la tutan trafikon de la lando, zorgu pri kunlaboro de diversaj trafikiloj kaj kontraŭbatalo: la reciprokan malutilan konkurencon de la trafikentre- 
prenoj. Samtempe li kontrolu precipe, ke estu zor gate pri sekureco de la trafiko; kio hodiaŭ ne ĉiam okazas, kaj ko kapitalo ne estu eksportata senbezone eksterlanden por~importi trafikilojn. V.Z. 

En Estonujo aŭtomobiloj grave konkurencas al la fervojoj, ĉar la fervoja transportdaŭro estas tro longa ekz. de Tallin al Pernaŭ per fervojo I6 horojn, per aŭto sole 4 horojn — kaj ĉar la fervojaj tarifoj estas tro altaj. 
En Norvegujo aparta komitato esploros la cirkon stancojn de la konkurenco inter la fervojoj kaj la aŭtomobiloj. La fervojo intencas mem eslabli aŭto. mobiltratikon sur la linio Stavanger -Sandes kaj en loka trafiko en Drontheim. Krome ĝi intencas ankaŭ aliloke anstataŭi aŭ kompletigi la forvojtrafikon per la aŭtomobiltrafiko, se ekonomiaj aŭ trafikaj cirkon. stancoj postulos tion. Oni esporas, ke liel estos e tata nenecesa konkurenco de la ambaŭ entreprenoj kaj alkondukata ilia ekonomia kunlaboro. 
Similan kunlaboron intencas aranĝi cn Danujo danaj stataj fervojoj. Oni provos reakiri la trafikon, kiu fransiris ul aŭtomobilo. La ŝtataj fervojoj sta- 

        
  

     
     

  

          

  

  

   
  

       
     

  

  

      
   

  

  

    

   
  

  

rigos agentejojn en diversaj regionoj, kiuj intero traktos kun interesuloj kaj montrante la avantaĝojn: kiujn sekvigas la fervoja transporto, prezentos nl ili   ofertojn. Sed ĉi tiu procedo postulos komprencble, ke la fervojaj tarifoj estu pli rapide adapteblaj al 
  

ofte senprokraste konsiderindaj bezonoj de la ko- 
merco. 
Ĉeĥoslovakaj ŝtalaj fervojoj luktante kun ĉiam 

pligxandiĝanti aŭtomobila konkurenco komencas uzi 
bonzinmotorojn anstataŭ lokomotivoj sur liaj linioj, kie tiamaniere la trafiko povas esti plivisligata. Ĉu 

ili mem transprenu ankaŭ organizon de la strata aŭto- 
mobiltrafiko aŭ Ĝu ili tiurilate kunlaborn kun pri- 
vataj entreprenoj, oni ankoraŭ ne decidiĝis. 
Organizanto la kunlaboron de aŭtobomobiloj kun la fervojoj el ĉiuj ŝtatoj de Meza Eŭropo plej pro. 

gresis Germanujo. 
Ln Germanujo kreskas la nombro de 

linioj. Nntute estas nun ekspluatataj proksimume 50 
linioj, el ili 90 por person — 30 por komereuĝiratiko. 
Oni, [ranspoxtis 67000) personojn kaj 196409 tunojn 
da komercaĵoj. La linioj mezuras entute 1400 km. 
Ĉeĥoslovaka fervoja administracio mendis plua 

25 surrelajn aŭtobusojn. Kiel ni ekscias, ekfunkciigos 
venontajn tagojn ki admini- 
stracio pluan malpezan surrelan aŭtobuson sur la 

: lico. La aŭtobuson liveris 
la establaĵoj de Skoda en Plzen. Ĝis nun funkciis 
sole unu surrela aŭlobuso liverita de la firmo = 
skomoravskf—Kolben Daneks, kiu sukcesplene 
turas sur la linio Bakov—Kopilduo. Bn plej prok. 
sima tempo estos decidite pri la uzo de plua jam li- 
verita, surrela aŭtobuso, kiu estis fabrikita en va. 
gonuzino en Kopfivnice. Oni intencis eksplunti ĝiu 
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sur la linio Ostrov—Karlowy Vary (Karlsbad), sed ĉar ĉi tiu linio rapide supreniĝas je 54 promille, la decido dependas de rezulto de entreprenotaj elprovoj. La spertoj akiritaj per uzo do surrelaj aŭtobusoj, kiuj kapablas ampleksi 30 sidantajn Vojaĝantojn. estis tre favoraj nome eĉ koneerne la ekonomion de la trafiko eĉ kvazaŭ surogato de vaporfunkcio sur Malmulte frekventataj lokaj forvojoj. Tial la fe voja. administracio mendis ĵus pli grandan nombron da tiaj aŭtobusoj nome 15 ĉe la Vagona uzino en Ko- piivnice kaj 10 ĉe la establaĵoj de Skoda. Oui laboras jam pri planoj je uzo de ĉi liuj novaj aŭtobusoj, kiuj estas ekfunkeligotaj sur diversaj linioj ankoraŭ dum la jaro 1928. 

  

   
  

  

    

  

     

Konstruado : 
Linloj 

En azia Turkujo oni laboras pri konstruo de la grava linio el Angora al Brzerum, de kiu deflankiĝos konektantaj linioj al Mediloranco kaj al Nigra Maro. 
Italaj ŝtataj fervojoj konstruas sur la linio Bolo- gua— Firenze tunelon, kiu estos 186 km. lonka- kaj furiĝos pro malfacileco de la konstruado kaj pro sia amplekso unu el la plej vidindaj fervojaj kon. struaĵo, 
La jara sumigo de fervoja kaj traka mezuro de la Pensilvania Pervoja Sistemo, kiun omi jus p 

de 1997, montras ĉo la jarfino ke 1162144 mejloj da fervojo estas ekspluatataj. Krome, estas 43692] mej- loj da duobla truko, 9I752 mejloj da triobla trako, 69781 mejloj da kvarobla trako, kaj NU52151 mejloj da. branĉetoj al fabrikejoj, kromtrakoj, k. £. p. ial, la trakaro de la Pensilvania Pervoja Sistemo “estas 2812749 mejloj, kiu sufiĉas por konstrui kvar du trakajn fervojojn la tutan distancon inter New Vork 
(Novjorko) kaj Sun Francisco (San Francisko) kaj ankaŭ havi sufiĉe por konstrui alian dutrakan linion de Novjorko ul Omaha (Omaha) ŝtato Nebraska, kiu ŝtato estas mezo Usono. Haron4 VE. Kie. 

Tunelo inter Bŭrono kaj Afriko. Hispanujo pro- 
jektas kunigi Nŭropon kun Afriko per tunelo sub GE- braltaro promesante al si el tiu kunigo grandan pro- fiton. "ra la tunelo kondukus fervojo kuniganta la 
ŝtatoju de la okcidonta Biropo senpere kun la centra Afriko kaj kun kelkaj ĝiaj gravaj haven 
mallongiĝus la vojo el Bŭropo al la 
ĉar oni povus uzi multe pli vi 
portmsmieron ĝis Dakar en Senegambi 
la ŝipa vojaĝo de London al Buenos-Aŭ 
la kombinita trafiko lrans Paris, Gibi ki 
Okcidenta Afriko ĝis Dakar por trajno kaj de tie 
al Buenos Airos por ŝipo daŭrus sole 8 tagojn. 

La aŭtoro de la projekto estas Ibanĉz de Ibero. La 
tunelo komenciĝus en Muropo okcidonte de la pro. 
montoro Tarifa kaj finiĝus en Afriko proksime al 
la urbo Tanger estante 48 km longa; el lio sole 92 km 
estus konstruitaj sub la maro, 16 km konstruitaj sub) 
la kontinento. La plej granda profundeco, kiun la iu- 
nelo alingus, estus 440 m sub la mara nivelo, kio ne 
estas (ro multe se oni konsideras, ke ekzemple la 
Simplon-tunelo estas konstruita sub monto alta 
2000 im. Tom pli grava estas la longeco; la menciita 
Simplon-tunelo, la plej longa subtera konstruaĵo, mezuras prosimumo 2) km. La lunelo mom konsistus 
el du paralelaj koridoroj de ronda profilo je dia 
metro da 5 m. Tra ĉiu koridoro kondukas relvojo; la 
trajnoj estas funkciigataj kompreneble per elektro, 
la traveturo ne daŭrus pli longe 6! duonan horon. 
La projektanto Ibanĉz konkludas, ke la tuta kom. 
struado povus esti efektivigita dum 6 jaroj kaj koslus 
proksimume 330 milionojn da pesetoj. 

[mo „Sencela vie 
Projekto de fervojeto en Litovujo, La litova fer 

voja administracio laboras nuntempe pri projekto 
de' konstruado de fervojeto inter Birŝi kaj Poneves. 
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La forvojeto ostos 70 km longa; sur ĝi estas kon- 
Struotaj iri stacioj. La konstrukostoj estas budŝetitaj de 10 milionoj da lidoj. La konstruado estas komisiota al okstorlandaj koncesianoj. 

Al la konstruo de la fervoja linio Urga-Verehncu- 
insko. Kvankam la demando pri konstruo do la mi 

lita linio ankoraŭ ne estas findecidita, tamon aŭdiĝas, 
ke en principo la sovjeta rogistaro klopodas efektivigi la konstruon per propraj rimedoj. Ŝajnas, ke estas 
dum decidile pri parloprono de eksterlanda kapitalo 
de ĉi tiu entrepreno; sole la formo do la partopreno 
devus rezultigi ol la nur okazontaj intertraktoj kun 
la partoprenantaj kapitalistaj grupoj. Laŭdire inte- 
resiĝas pri la entropreno krom la grupo de la japana 
industriisto Kuhara ankaŭ la grupo ĉirkaŭ Dillon, 
Read kaj kompanio. Laŭ informoj el fakulaj rondoj la konstruaj kaj ekipaj kostoj de la linio estas lak- 
sataj proksimumo je 8) ĝis 99 milionoj da rubloj 

Al la konstruo de la linio Riddersk-Rubzovsk. Lu 
ifaŭlaboroj por konstruo de la projektata fervoja 

linio Riddersk-Rubzovsk (stacio de la linio Barnaul- 
Semipulatinsk) estis finitaj antaŭ nelongo, Oni pre- 
disis du projektojn, unu por la norda kaj la alian 
por la suda linio, La mastrumaj organizacioj de Rub- 
zovsk decidiĝis por la norda linio, kvankani ĝi estas 
pli kara. La konstruo de la linio en ĉi tiu direkto 
ebligus eksporton de terkulturaj produktoj el la te- 
ritorio. 
Japan-ĉina fervoja konstrukompanio. In plej prok- 

sima tempo estas komonciĝontaj intertraktoj inter 
la sudmanĝuria fervojo kaj la Japana registaro pri 
konstruo de nova fervoja linio. Por efektivigo de la 
konstruo. estas fondota ĉina-jabana konstrua kom. 
panio, kiun partoprenos ankaŭ ĉinaj kaj jan 
bankoj. La fonda kapitalo de la kompanio estas 
miĝonta je 20 milionoj da jenoj. 
Mrafikplanoj en Persujo, E 

instali fluj- kaj 
nektojn al "Turkujo, rusa Turkestano, titano 
kaj Lla ĝojo: Pine. gens AuGelkota- la, Tompoka. Mito 
Tiflis"Vabris trans Kas is "Poheran, Alia fervoj- 
linio. estas konstruota de Iubris trans Choi al la 
turka landlimo. Tiel atingus Persujo konekton al 
Trapezunt trans Brzernm kaj plue al Angora trans 
Sivas. Kun la sudo do la lando estas ligota Teheran 
per fervoja linio al Isfahan kaj ankaŭ la urboj Ha- 
Madan kaj Kirmanŝah en la okcidento de la lando 
estas enigotaj en la fervojaron; de ĉi tio eslas posto 
konstruotaj fervojaj linioj al Irak por aliĝi al la 
Bagdad-tervojo kaj al la persa golfo. Ĉi tiuj planoj 

das efektivigeblaj sole per helpo de fremdlanda. 
pitalo; grupo da fakuloj el Svisujo eslas jam sur- 

vojo por antaŭlabori pri linio de la persa golfo 
nordon: Angla kaj amerika kapitaloj ebligos probable 
la efektivigon de ĉi (iu plano. Ankaŭ pri konstruo de 
ŝipirebla kanalo, kiu transversus la tutan: Porsujon 
kunigante Kaspikan maron kun la persa golfo, estas 
diskutate vz 

La fervojoj en Manĝurio. La japana registaro jn- 
tencas en plej proksima tempo komenci konstruon de 
fervojaj linioj en norda Manĝurio. La konstruadon 
Evidos kaj la liniojn poste ekspluatos la sudmanĝuria 

1voja kompanio. Laŭ deklaro de la prezidanto de la 
sudmanĝuriaj fervojoj. Jamamoto, la fervojaj linioj 
cn la norda. Manĝurio estos konstruataj sole por japana 
kapitalo; ili estos kunigitaj al unusola fervojaro. La 
dapana registraro promesis al la administracio de la. 
Sndmanĝuria fervojo 75 milionojn da jenoj al kon. 
struaj celoj; pluaj 25 milionoj da jenoj estas akirotaj 
en Anglujo aŭ Ameriko por prunto repagola post tre 
mallonga tempo. Murilato oni komencis jam inter- 
trakti kun grandaj bankdomoj ekzemple kun Mor 
gan, National City Banko k. 6 p. sed la intertrak- 
tadoj ne estas ankoraŭ finitaj. 

  

     

  

  

  

    

  

  

    

  

  

  

  Persujo oni planas 
aŭlobusliniojn por plibonigi ko- 

Ala:     
  

  

  

  

      

   

      

   
   

  

  

Plua konstruo de la praha-aj stacioj. Spertoj el la 
pasinla aŭtuna trafiko, dum kiu la alfluo de sen- 
daĝoj al Praha devis esti arte malhelpata, pravigis 
la opinion, ke la prahacaj stacioj estas troŝarĝitaj pro la pl nistracio do la Stataj 
fervojoj intencas do efeklivigi ĝonoralan projekto» 
pri plivastigo, laŭ kiu la praha-aj stacioj kaj iliaj kun- 
igaj linioj devas esti plukonstruataj en kadro de la 
ĝenerala plano pri disvastigo do la urbo. Sed la for. 
vojo atentante zorgeme regulan trafikon ne povas 
malebligi unuflanke ŝanĝojn en efektivigo de kon- struinvestoj en kelkaj punktoj, aliflanke aplikon de provizoraj aranĝoj; kunen ĉio okazos en kadro de 
la difiniia projekto, "Mal estis docidite efektivigi ĝi 
la venonta aŭtuno je grandaj elspozoj la plej ui 
laborojn en la teritorio do la Grand-Praha nome plej frue en la distrikto de la fervoja direkcio Praha 
nordo, kie la ambaŭ antaŭurbaj stacioj Bubna (supra 
kaj malsupra stacioj) estos kunigitaj. Bn la sama 
direkcia distrikto la antaŭurbaj stacioj Dejvice kaj 
Veleslavin estos ekipitaj per amasaĵtencoj por en- 
fencjigo de konstrua matorialo. En la direkcia di 
strikto Praha-sudo estos finitaj ĝis la venonta aŭ 
tuno laboroj celantaj forigi mankon de tenejoj, Post 
fino de ĉi tiuj konstruoj oni eklaboros pri plimultigo 
de relvojoj en la Wilson-slncidomo kaj la efektivigo 
Okazos (iel, ke la komereaĵtratiko estos luto forigila 
de ĉi tiu stacidomo, "iamaniero okazos plua paŝo 
celanta ŝanĝi la Wilson-stacidomon al pralia-a centra 
stacidomo por la porsontrafiko. y. 

          

     

  

  

    

  

     
      

    

    
  

        
  

Lokomotivoj: 
Germanaj tanklokomotivoj por latvaj forvojoj. La 

latvaj fervojoj mendis ĉe Disseldorfa fabriko plurajn 
fanklokomotivojn, el kiuj du dismuntitaj ekzempler 

estas jam en Riga. Ĉi tiuj malpezaj, rapide. ku. 
intaj kaj pro ŝparema bezono da brulmaterialo di 

fingiĝantaj lokomotivoj veturados dum la nunjara 
sotuero sur la linioj Rika-Ogor, Riga—Segewald kaj 
verŝajne ankaŭ sur la marborda linio. Entute estus 
funkciigataj ses tanklomotivoj. 
Novaj ĉeĥoslovakaj lokomotivoj por rapidtrajnoj, kiujn la administracio de la ŝtataj forvojoj ĵus estis 

transpreninta de la livoranto, la ĉeĥo-moravia ma- 
ina akcia kompanio, estas la ploj grandaj kaj plej 
apidaj vaporlokomutivoj, kiujn la menciita fervoja 

administracio nuntempe. posedas. 'ia lokomotivo 
as 15 m longa, 495 malta, ĝia aksa premo estas 

16 tunoj, la rada diamotro 1624 min, la pezo 10765 tunoj, 
la tondro kapablas ampleksi 13 m' da akvo. 

  

    

  

  

  

      
  

     

  

    

Vagonoj 

  

       
  

Hungaraj vagonoj por Sutamasaĵoj. Kelkaj specoj de komercaĵoj ekz. grono, torpomoj, brasiko k. s. ofle 
sas transportataj Sutamaso (3 la rinfusa). Por ŝirmi 

tiajn sendaĵojn kontraŭ elŝutiĝo oni melas en ambuŭ- 
flankajn pordojn de kovritaj vagonoj lignajn sŝirm- 
tabulojne, kiujn plej parte pruntedonas la fervojo 
do laŭtarifa krompago. Ĉi tiuj ŝirmtabuloj ne estante 
fiksa apartenaĵo de la vagonoj revenas tro malrapide 
al sia hejmo, olte nur post longaj serĉesploroj, ilia 
ovidenco kaj aliaj cirkonstancoj trokarigas la ma- 
strumadon ĥom, ke la hungaraj ŝlataj fervojoj, en 
des distrikto trumsportoj de Ŝutamasaĵoj ĉiujaro pli- 

multiĝas, decidiĝis enparkigi 100 novajn kovritajn 
vagonojn ekipitajn per aparta fiksa aranĝo, kiu ĉe 
transportoj de ŝutamasaĵoj anstataŭas la menciitajn 
lignajn ŝtrmtabulojn, sed neniel malholpas uzi la 
ŝamajn vagonojn ankaŭ al transportoj de aliaj ko- 
mercaĵoj, ĉar la aranĝo, dum ĝi ne estas uzata, eslas 
tiel sekure fiksita, ke ĝi ne danĝerigas la ŝarĝaĵon. 
La aranĝo konsistas el 4 ŝoveblaj ŝirmplatoj de 
la ĝisnuna grandeco, kiuj ŝovile en direktigaj reloj 
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laŭlonge de la porda malfermaĵo de la vagono 
Malhelpas la elŝufikon de la sendaĵo. Krom. tio 
ebligas la aranĝo senperan ensakikon de la sendaĵo 
tra malgranda malfermaĵo on la platoj: dum neuzo 

ŝiĝo estas fermita por ŝovebla pordeto. 
onigo de Sutamasaĵo oni reŝovas la pla- la vagonparioj cn la originan po- 

zicion kaj fiksas ilin soknro. La vagonoj liamaniero 
ekipitaj havas sur la pordoj en bluuka fono jenan 
nigran surskribon: sKun 4 ŝovoblaj ŝirmplaloje. 

Estas en Usono pli ol 8600 de Pullman (salon, dorm, kaj privat) vagonoj. Ĉiu porlas nomon do iu — sed de neniu vivanta. La oscopto estas nun farata pro Ohar- 
les A. Lindbergh, la aviadisto kiu flugis, sola, trans 
la maro de Usono is Francujo. ial, baldaŭ ni vidos 

  

  

       
  

  

  

  

        
  

tian nomon sur la du flankoj de ia Pullman vagono, 
Marsi Wi per oraj litroj. 

Konstruo de fervojvagonoj en Laty 
La administracio de la fabriko »Fi 
Jongun tempon traktas kun la forvoja ndmnistracio 

renta Ĉinlando, en Harbin pri la konstruo de 
ksaj vagonoj. La konkurson partoprenis va- 

gonfabrikoj de Ameriko, Japanlando, Anglujo, Eran- 
cujo kaj de aliaj landoj. La fabriko »Peniks« havas 
suliĉe grandan ŝancon ricevi la mendon, ĉar al ĝi 
eblus forsendi novokonstruitajn vagonojn 2l Ĉinlando 
tra Soveta Rusujo. Aliaj landoj devas disigi vagonojn 
en konsistpartojn kaj tiamaniere ekspedi ilin trans 
maron per: ŝipoj al Vladivostok, kie oni devas ripari 
la vagonojn kaj lio rimarkeble plialtigas la elspezojn 
por ilia konstruo kaj liverado, La konstruado de la 
vagonoj por Ĉinlando daŭrus proksimume 2 jarojn 
kaj ĉi — laboro postulas ĉirkaŭ 800--1090 laboristojn. 

N. Blamberes. 
Provaj veluroj per ekstorlondaj movigaj vagonoj 

sur la linio Kral Ru Polujo estis alve 
inta antii nolongo angla moviga vagono de la si 

stemo sClayton». 'Iio estas la fria konstruspeco, kiu 
ostas. destinita al provaj veturoj sur la 
vojoj. La vagono havas motoron da 100 
ĵe pohora rapideco da 6 km kaj vetu 
maniere 6. monatojn sur la linio Krakow—Biolsko. 
Post paso de ĉi tiu tompo intencas la pola trafika 
ministro elekti la plejtaŭgan konstruspecon kaj ko 
misii, onlandajn fabrikojn por la konstrnado. 
Feraj personvagonaroj en Francujo estis enparki- 

gitaj de norda fervojo. Ĉe la konstruo de la vagonoj 
estis. precipe atentata Ermoco on laŭlonga direkto 
wro sekurigo de la vojaĝantoj okaze de kunpuŝexoj. Pro ĉi fiu sekurĉco de la vojaĝantoj trovos ĉi tiu 
Speco de vagonoj pli grandan disvasligon, ĝis kiam 
kolkaj malhelpoj — inter ili ankaŭ ilia trokaj 
estos forigitaj. Laŭdire en Italujo oni konstruis jam 
1041 talajn porsonvagonojn. Ĉu povus italaj kolegoj 
pli detale raporli pri la afero? 

Kino 

   
  

   

  

    

  

  

            

   

  

  

     

    
          

    
  

Trafiko : 
La sukortrafiko sur la argentinaj fervojoj. 

provinco Tucuman, proksimume 109 km enlanden cn 
la nordokcidenta direkto de Buenos Aires estas kultu. 
rata on grandaj kvantoj superkano sux granda arco 
sur la bazo de Flanka montaro de Andaj 500m super la 
marnivelo. La teritorio estas transvoj o fervojoj 
kaj multajn mejlojn laŭlonge as la sus 
korksna kamparo, La klimato estas varmega kaj mal 
sokotar do taŭga al kulturado de sukerkano. Pli frue 
frosto rezulligis kelkan domaĝon, nuntempo estas 
plantata sukerkano importita el Javo, kiu kapablas 
sufori ŝuncelikon de varmo okazantan en Tucuman. 
La sukorproduktado estas to grava por la Mezargon: 
fina Pervojo, krom tiu ankaŭ la Gordoba-Forvoj. 
Dartoprenas la sukerirufikon de Tuuman; la tran 
porto de la sukerkano kaj de ĝiaj produktoj kaj la 
trafiko en la kontraŭa direkto sumiĝas je triono de 

Bu la 

  

   

  

       
  

  

     
       

la trafiko de ĉi tiu forvojo, Bntuto 18 sukorfabrikejoj lokitaj en 8 lokoj posedas ĉiuj fervojan aliĝon, same 
la sukorplantejoj ampleksanlaj axion da 65000 ha, 
Al transporto de la sukorkano lnter la plantejo kaj 
l sukcrfabrikojo ostas uzataj vagonoj de aparta kon- 
struo kapablaj porti 12 ĝis 18 tunojn. Dum la parto 
de la jaro, dum kiu ili ne povas esti uzataj al ĉi tiu 
celo, ili alveturigas lignon el la arbaroj do la tiea 
regiono, kiu ostas uzula en la fabrikejoj kiel hejt- 
materialo. Regule estas produkataj dum u~u jaro 
960 £. da sukcro, kiuj same kiel la kromproduktoj 
estas transportataj por la fervojo. Intor la krompro- 
duktoj unuavice oslas menciinda la melaso, al kies 
transporto estas dostiuitaj apartaj kaldronvagonoj; el la melaso estass produktata en Buenos Airos furaĝo, 
Krome oni produktas el ĝi alkoholon, kiu estas uzala 
al funkeligado do ĉiuspecaj motoroj kaj al lumigado. 
La provizo da sukerkano ne povas esti samtempe pri- 
laborata, la merkato kapablas aukaŭ nur iom post 
iom komorci la grandajn kvantojn da sukero, sed la 
malseketa klimato ne permesis entenejigon 'en Mis 
ĉuman tial establis la forvoja kompanio grandan te- 
nejdomon on Lu Banda, kie estas la klimato seka. 
Tai distanco, en kiu la sukero devas esti transportata 
estas. granda; ĝi sumiĝas de Pucuman ĝis Buenos 
Aires ĵe 1156 kin, de La Banda tamen ankoraŭ 1007 kin. 
La sukeron oni tr r Tapidaĝtrajnoj, kiuj 
transveturas la menciitajn distancojn dum 56 horoj 
kaj 5 minutoj respektive dum 4$ horoj kaj 40 mi 
nutoj. viz 

Por denove ekfunkci 
pola. linio Qels —Newinitlelwalde—AIdenau--Ostrovo, kiu linio restis fermita depost la fino de la mondmi- 
lito, ostis noceso konstrui la stacion Nenmittelyaldo 
kiel liman stacion, La malfermo de la linio okizos 
espereble la 14 dulio 1928: V.Z. 

Senpera trafiko inter Pollando kaj Ruslando ek- 
funkciis la 1-an de oktobro p. j. sur la liutoj: War- 
suawa-'Wludiwostok, Warszawa Kiew, Warszawa 
Stolbey —Nanĝuria, 'Groduo--Wilna—Minsk, Barano- 
wiezo—Moskva, Warszawa—Charkow ktp. ' V. Z. 
Senpera persona trafiko al la oriento. La oficiala 

:Przomysl 3 handels (Industrio kaj komerco) sci 
ko sur la polaj Stataj fervojoj ekvalidiĝis la 15-an 
de majo jenaj senperaj tarifaj por persona kaj po- 
kaja trafiko inter la norda kaj meza Waropo unu 
flanke kaj la orienta Bŭropo aliflanke: 

1. Senpera persona kaj pakaju tarifo por la trafiko 
inter Ja. stacioj de la germauaj, svedaj, polaj, ĉeĥo- 
slovakaj, aŭstriaj kaj huugaraj fervojoj unutlanke 
kaj de'la bulgaraj. grekaj, turkaj kaj Devante 
fervojoj kaj havenoj uliflanke, kiuj estos prisorvataj 
Dor rumana mara servo en ditekto al Konstanca 

3. Tarifo por rapidaĵoj en senpera trafiko inter la 
supro menciitaj fervojoj de la morda kaj meza Ha 
Topo unuflanke kaj kaj la bulgaraj, grekaj, orient: 
kaj anatolaj ferojoj aliflauko, 
Senpera fervojtrafiko Bŭropo—Azio. La komer 

departementon de la ĉiua orio: 

  

  

  

     
  

    

        

  

     
  

    ikon sur la german 

  

   

  

     

  

    
  

  

       
  

  

    

  

   
    

    

   
  

  

tfervoja administracio   

      seiigis la ĉefa administracio, ke laŭ decido de la III-a 
Bŭropa—Azia fervoja konferenco estis entarifigita 

     en la senperan fervojtrafikon serio de novaj eŭ 
stacioj. En Germanujo estis ali 
trafiko: Berlin, Hamburg, Altona kaj Kin trans Riga 
kaj Warszawas en Italujo: Roma, Genova, Milano ka 
Venezia trans Riga kaj Warszawa; en Polujo: War- 
Szawa kaj Lodz, en Aŭstrio; Wien; en Ĉeĥoslovakujo: 

Vary kaj Marilnsko Lazn6; en Lito. 
vujo: Kaunas; ankaŭ la libera urbo Danzig estis eni 
gila en la senperan trafikon. La aliĝo de la menciitaj 
stacioj estis okazonta jam la 15-an de majo, tial ko- 
mendi ejoj de la ĉina orientforvojo kaj la 
slacioj de la ĉinaj forvojoj vendadi de post ĉi tin 
kigo senperajn Diletojn al la monciitaj stacio. 
vojaĝantoj rajlas veturi laŭplaĉe aŭ trans Ri 

opaj 
al la senpera      
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trans Warszawa. Al la internacia forvoja trafiko ĝis 
nun ankoraŭ ne aliĝis sole Prancujo kaj Be'gujo. 

670 km sen halto. Depost la 1. majo veturados la 
fume konata brita eksprestrajno =Plying Scolsmane 
senhalte de London ĝis Bdinburg, do sur linio mezu. 
ranta 670 km. Al ĉiu tiu ĉelo oni konstruis 10 no- 
vajn Jokomofivojn kun aparte adaptita tondro, es kiu 
troviĝas tuwelo, tra kiu dumvoje interŝanĝiĝas la 
Jokomotivpersonaro; la anstataŭanta persenaro voja- 
ĝas en aparta kupeo aligita al la tendro, La veturo 
daŭras 8 horojn kaj 15 minutojn. V. 0. 
aDispatehinge sistemo ĉe la ĉeĥoslovakaj ŝtataj fer 

vojoj. Ĉi tiu sistemo ebligas reguligi la trajnvetu- 
radon on certa liniparto de unu centro por t.n, sc- 
lektortelefono, kiu ebligas ĉiaman interparolon kun 

  

  

        

    

  

d trafikaj dejorejoj sur la koncerna linipario, 
Tiŭmaniore estas ebligilo mallongigi restadon de 
komerenĝirajnoj en la stacioj kaj Hol plrapidigi 
transportoj. Post elprovo. de la sistemo sur la Huio 
Praha-Kolin oni enkondukis ĝin iom post iom ĝis 
Pardubico, Miehova Brno, Breclav, kaj oni 
intencas daŭrigi ĝis Bratislava, por ko la tula linio 
Praha-Bralislava estu gvidata laŭ ĉi tiu sistomo, La 
sidejo de la dispatehing estas en Praha, Ĉeska 'T 
bova, Brno kaj Bratislava, de kiuj centroj estas re. 
guligata la tufa movado de la trajnoj. Oni diras, ke 
la sistemo rezultigis Sparaĵojn. 

  

  

  

  

      
  

Por transporto de bananoj precipe trans Avonmonth 
kaj Canton enparkigis la anglaj fervojoj 1000 vagi 
  

  

nojn kun aparta nranĝo, kiu ebligas efektivigi en la 
vakonoj konstantan temperaturon. necesan al malu: 
riĝo de la transportataj bananoj. Kiel konato oni 
envagonigas bananojn duonmaturaĵn, dumvoje ili 
plumaturiĝas, por kio estas necosa certa varmo. 
Bananvagonoj estas ekipitaj per vaporhejtilo kaj per 
sorumaj aranĝoj tiamaniere, ke la temperaturo povas 
esti daŭre konservata je dezirata grado, La parioj 
de la vagonoj estas ŝirmataj kontraŭ perdo de varmo 
por korkaj tavoloj kun intermetita papero. Ĉiu v 
komo povas esti ala per 155 bamanaj spikoj 
60 spikoj pezas 1 tunon. Bananoj tutmaturiĝas nur 
en aparta granda tenejdomo en London. 

  

  

         

  

Tarifoj 
La pola trafikmistro Romocki opinias, ke ĝis nun 

oni sukcesis rebonigi sole duonon de la militaj mal- 
utiloj sur fervojlinioj, kiuj tre suferis dum la milito. 
Por ke li povu, plirapidigi la rekonstruajn laborojn 
kaj krome efektivigi projektojn de novaj tro gravaj 
fervojlinioj, li avizis plialtigon de la tarifoj je 10- 

594 depost lu nova jaro. 
Bu orienta supera Sill 

novaj kunigaj linioj: Zebrzydowico 
dovice-~Jasizombiegowe—Zory—Rybnik, 

La aserto, ke malaltigo de l' turifoj kompen: 

  

    (0 estus konstruotaj jenaj 
Giestyu, Zehyzy: 

V. Z. 
gos, 

      

    
  

  

lu fervojoj la pligrandiĝinta person-frokvenco kaj 
sendaĵ-transporto detale klarigas la fervoj-statistika 
ofico en Usono, kiu raportas; La lasta malaltigo de 

  

tisport-laksoj, okazita en la jaro 19 
oj de V'person-trekvonto kaj var- 

Vxetur-kaj lra 
kaŭzis, ke la onsp 

  

     
  sondaĝoj malgrandiĝis je 684 milionojn da dolaroj. La 

ihat-kooficionto superis SI6 kaj la profito ne     is por konveno rentumi la investitan kapitalon. 
Se la vetu kaj transport-taksoj ne estus malaltig- 

  

      intaj, oni povus pagi 5754-an dividendon kaj krom 
tio restus ankoraŭ sufiĉe da mono por plihonigaj- kaj 
riparlaboroj, 
Novaj favoraĵoj ĉe la anglaj fervojoj. La anglaj 

fervojaj kompanioj klopodojas sekurigi al si Ku 
simpatiojn de la vojaĝantoj. Antaŭ nelonge ilj pli- 
longigis la validcedaŭron de la revenbiletoj je di- 
stancoj superantaj 20 km de du al fri monatoj. Hu la 

proksimeca trafiko ĝis 20 ki validas la revenbiletoj 
2 tagojn. aŭ de sabato ĝis lundo. Ankaŭ ekskurzo- 
biletoj, fiksaj rondvojaĝbiletoj kaj biletoj, ĉe kiuj 
intor la fervojveturoj estas enŝovitaj piedmardoj, estas 
validontaj 3 monatojn. — Ce ekskuobiletoj validaj 
tutan aŭ duonan tagon estas pormesile kunpreni sole 
manvalizojn, korbojn por manĝaĵoj kaj malgrandajn 

  

  pakajojn, kiel ili estas bezonataj ĉe maksimume unu: 
Liga vojaĝo. Sed revenante rajtas kunveturigi la    vojaĝanto de la unua kluso 190 pundojn kaj tiu dle la 
tria klaso 69 pundojn da pukaĵoj (95 ke kaj 27 ke) 
supozate, ke temas pri objektoj, kiujn oni estas a 
intaj dumvoje al sia propra uzo. Ĉe kelkaj veturi 
letoj je rabatita prezo eslas permesite kunpreni la 
saman kvanton da senpagaj pakaĵoj ankaŭ dum la 
Ĥenveluro, tamen estas malpermesite kunveturigi 
vendotajn komercaĵojn. V.Z 
La fervojoj donas taritajn informojn sen garantio 

pri ilia ĝusteco. La rogns unuiĝo de germanlanda 
lndustrio postalia, ke la ĉefa administracio de lu gor 
mana rogua fervojkompanio ebligu, ko eslu garan- 
tiato pri la ĝusteco de la donitaj rilato la 

  

  

   

   

     
  

  

aplikotaj transporttaksoj, La ĉefadministracio rifuzis 
plenumi ĉi iun deziron precipe pro jenaj kialoj: 

Doni garantiitajn Informojn danĝeras (precipo kon 

  

sidoro la 3$/ 6) kaj 70 do forvoja trafikregulixo) la 
“galan traktadon de la transporligantoj, 66 se oui 
forigus la pure formalan skrupulon repaganto kvazaŭ 
sondomaĝigon la diferoneon intor la tro malalte indi 
kita kaj la laŭtarifa transportpigo kaj rezignant 
por tio, ke estu postpagote laŭ $ 20 de la fervoja 
fransportrogularo. Laŭ cirkonstancoj la fervojo po: 
vus osti 6ĉ riproĉata, ko ĝi konsentas sekretajn rof- 
akciojn en formo de malĝustaj informoj. Eĉ se 
laŭ aliflanka instigo — estus fondataj je partopreno 
de la: fervojo npurtaj informojoj — kompanioj kun 
limigita garantio — estus maskita solo la fakto, ko 
oni pekas kontraŭ la principo de la egala tarifapliko. 
Krome oni ne povas atendi, ke plialtiĝus la nombro 
de ĝustaj informoj pro garantiado pri ilia ĝusteco. 
Mion ebligos sole bona organizo de la informservo 
precipe ĉe la komercaĵekspedejoj kaj ĉe la specialaj 
informejoj aligitaj al la fervojaj direkeioj. 

Laŭ »A. Tl Aw 

  

    

  

  

    
  

  

           

    

ĝprezoj kaj fervojaj transportprezoj en Rran- 
En Francujo oni plendas pri ĉiama prezaltigo 

cipo do nutraĵoj kulpiganto la fervojojn, ke la 
malligon sekvigas la-tro altaj tuifoj Kaj ilia     

pliultigo. Botelo da vino, kiu kostis komence de ja- 
nuro 255 fi, kostis komonco de februaro 260 fr. kuj 
meze de februaro jam 2 Konsiderinde estas, ke 

to de la Tranca valuto oni povas kokludi, 
Ko temas pii spoco de vino, kiu estas £unĝo de plej 
vastaj rondoj de la lotuntaro. Laŭ sciigoj el lakulaj 
rondoj do Vinkulturistoj ŝarĝas meznombre 1 li 
da “vino transportprozo, da A50 fr; 66 so la tarifoj 
estus plialtigitaj je 209, temus pri, plialtigo da sole 
470 fr. do ĉe 1 litro da 07 centimoj. Sed la plialligo. 
de. transporltksoj sumiĝas jo ne tulaj 129, kaj 
krome, en la tempo, kiam estis okazinta la pliallixo 
de la vinprezoj, la plialtigo de la transporltaksoj 
dinkoraŭ ne eslis ekvalidiĝinta, La kulpo pri la pre 
zalligo ne estas do impulola al fervojoj, scd ĝi estas 

la aliloko, plej verŝajne ĉe la komerco, Simila 
la (alero ĉe aliaj nutraĵoj, legomoj, viando, 
Jakto, grono, faruno, terpomoj ktp. aChronique 

Transortss publikiganto la supre menciitan 
sciigon atenfigis krome, ke la plialtigo okazis ĉe 
fundtaksoj, kiuj estis por terkulturaj produktoj kaj 
aliaj nutraĵoj malplialtigitaj: laŭ tio rezultigas por 
la menciitaj nutraĵoj so entuto ia, do apenaŭ sentebla 
plialtigo de la trahsporiprozoj. XOhronique des Trans. 
ports« trovas konsilinde averti la konsumantojn kon- 
traŭ aliaj Tafluoj klopodantaj plikarigi la vivkostojn, 

v.Z 
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“ liston ank: 

  

Vojaĝbiletoj je rabatitaj prezoj 
vojaĝo, kiuj dum 30 tukoj 

1300 km en la unua aŭ 1440 ku €i 
klasoj, enkodukis la francaj forvojoj depost la Lj nuaro k. j. rabatitajn vojaĝbiletojn, kiuj estas an- 
stataŭonlaj la pli fruajn rondvojaĝajn biletojn. La 
biletoj validas unu monaton, Se oni vojaĝas dum du 
monatoj 2000 km en la unua klaso aŭ 2409 ku en la 

ŭ la tria klasoj, povas esti aĉelalaj biletoj va- 
du monatojn pli alta sumo de trmspasotaj 

kilometroj plialtiĝas la rabato; ĝi sumiĝas ĉe 2090 kiu 
Ĵe02099 en la unua klaso kaj je 1494 en la dua kaj la 
tria klusoj, ĉe 100) km je 2599 en la unua kaj je 2995 

n Francujo. AL 
transpasataj 

la dua aŭ la tria 

  

      

    

  

   

     

               
  

           en la klasoj. La biletoj eslas aĉeteblaj en Ĉiuj stacioj de la grandaj francaj fervojoj. La 
unuan tagon de la biletvalideco destinas la aĉetanta 

  

   vojaĝanto. La vojaĝo povas esti laŭplaĉe kombinata 
kaj laŭvole interrompata. Laŭ deziro oni rajtas ankaŭ 
dum la vulideco de la bileto aliigi la vojaĝdirekton. 

ankoraŭ pli longaj vojaĝoj eslas eldonataj bi- 
letoj validaj eĉ unu jaron. V 

  

  

  

    

Internaciaj konvencioj: 
A sesa ordinara kunsido de la komitataro de In- 

ternacia. Fervoja Unio okazis en Stockholm de 9. ĝis 
22. junio p. j. Oni decidis akti komunan liston de 
komercaĵoj en franca lingvo kun tradukoj en lingvoj 
de ĉiuj partoprenantaj ŝtaloj, por havi bazon al nova. 
internacia trafiko, kiu estas verkota 

La doganestraroj de ĉiuj partoprenantaj ŝtatoj e 
jam nun invitotaj akcepti ĉi tiun komunan komerĉaj- 

ŭ ul celoj de dogunaj taksaroj v.Z 

La novajn internaciajn konvenciojn de 25, X. 1925 
intorkonsentis 26 curopaj ŝtatoj; I-an de oktobro 1927 
okazis en Bern diplomata konferenco de reprezon- 
antoj de 20 ŝtaloj, por solene deponi la ratifikajn 
dokumentojn. Mankas do la dokumentoj sole de 
6 ŝtatoj nome: Danzig. Estonujo, Greklando, Jugo- 
slavujo, Luksemburgo kaj Portugaluj A.T.A. 

En Genĉve kunsidis 1-an de oktobro 1927 eksperti- 
za komitato de la Ligo de Nacioj por konsulti pri 
komuna internacia nomaro de dogundevaj komerca- 
Ĵoj. En subkomitaton, kiu devas prizorgi la koncer- 

    

    

     

  

    

  

    

  

najn laborojn estis elektitaj reprezentantoj do Gor- 
manujo, Franclando, Belgujo, Italio kaj Ĉeĥoslo- 
vakujo. ATLAS 

Internacia transporto de personoj, pukaĵoj kaj 

  

ekspres-sendaĵoj inter nord- kaj mezeŭropaj 8latoj 
balkanaj, ostos reguligita per la tarifoj, kiuj estis 
intorkonsontitaj en la fervoja konferenco en Koŝice 
(Ĉeĥoslovakujo), Ĉi tiu konferenco okazis en la unua 
duono de Imonato septembro 1927, La transportadon 
de Wekspres-sendaĵoj prizorgos »Internacia kompanio 
de I'lilvagonoj (Wagon-Lits). 

  

   
Ekvalidiĝo de la novaj internaciaj konvencioj pri- 

fervojaj person- kaj pakaŭtransportoj kaj pri ko- 
ilransportoj, La konlerenco de diplomataj re- 

prezentantoj de la registaroj okazinta la 18an de 
oktobro 1927 en Born decidis, ke la ai internaciaj 
konvencioj ekvalidiĝu la lan de oktobro 1924 La 
koncernaj. protokoloj estis ĝis nun subskribitaj de 
denaj registaroj: Aŭstrio, Belgujo, Bulgarujo, Ĉeĥo- 
Slovakujo, Danujo, Libera urbo Danzig. Finnlando, 

       
  

   

  

    
  

Francujo, Germanujo, Hispanujo, Hungarujo, Itu- 
lujo, Latvujo, Luksemburgo, Nederlando, Norvegujo, 
Polujo, Rumanujo, Svedujo, plue de la registara ko- 

  

misiono de Sarteritorio, Infor la menciitaj ŝtatoj ekvalidiĝos do la ambaŭ konvencioj la I-an de okto: 
bro 1928, Mankas ankoraŭ Hstonujo, Grekujo, Litovujo, Portugalujo kaj la reĝlando de Serboj, Kruatoj kaj 
Slovenoj, 

  

  

Por aliaj ŝtatoj, kiuj deponos siajn kajn do- kumentojn nur post la 1-a januaro 1928, ekvalidiĝos la konvencioj nur bi monatojn pli poste kalk: a fago, je kiu la svisa rogislaro sciigos la ceterajn ŝtatojn pri la menciita depono de la ratifikaj doku montoj, viZ 

      

Stato de fervojoj: 
Khodeziaj fervojoj en la jaro 192627. Dum la eks 

pluata ĵaro finiĝinta 30-an de septembro 1927 enspezis 
ij forvojoj 4908519 sterlingojn, sed elspezis 

5490 sterliugojn, do ili gajnis 2263029 sterlino- 
ojn kaj la ekspluata mombro atingis la mirigan va- 
loron de 544. Kompare al la antaŭa jaro la enspezoj 
pligrandiĝis je 659909 sterlingoj, sed la elspezoj sole 
je 10315 sterlingoj, do la pligrandiĝo de la gajno 
sumiĝis je 19504 sterlingoj. Krome oni devas kon 
sideri ke sur la linio Boira--Umtali la trafiko estis 
haltigita dum preskaŭ tri monatoj pro suporakvegaj 
domaĝoj, de lu- menciilaj ciferoj ne estas senplue 
kompareblaj, tamon ili pruvus, ke la ekonomiaj ei 
konstancoj de la lando pliboniĝis. La persontrafiko 
rapide pligrandiĝas; dum la jaro 1997 estis veturi- 
gitaj BLO vojaĝantoj pli ol dum la antaŭa jaro kaj 
5994 da ĉi liu trafika pliiĝo rezultigis la indiĝenoj, 
kiuj allogitaj de malaltiĝo de la veturprezoj uzis pli 
multe la fervojon. Pro lio la parko de personvagonoj 
devas esti pligrandigita. VZ 

Interese estas aŭdi pri la stato de fervojoj en 
Alasko, kie eĉ la klimato estas malfavora al tra 
liko, eĉ la loĝantaro ostas tro maldensa. Estas tie 
entute 1900 km. da linioj servantaj plejparte al ter 
kulturistoj. Persontrafiko estas malgrandega — dum 
pasinta juro estis transportitaj entute proksim 
ST.00 personoj. Sur la ĉefa linio Seward — Fairba 

is du trajnparoj dum semajno. 

  

    
           

  

      

  

   
  

    
    

  

  

  

  

     

  

Elektraj fervojoj: 
Dkfunkeiigo de elektra fervojo en Guatemala. Laŭ 

sciigo de la germana gazeto /Tage ekfunkciis antaŭ 
nelonge en Guatemala elektra montegar — fervojo: 
»l'errocarril de Los Aloss, kiu estas tre rimarkinda 
laŭ la teknika vidpunkto. La fervojo konektas Quetz- 
altenango-n, la ĉefurbon de la samnoma provinco, 
kun Sanselipe kaj estas longa 448 km. La fervojo 
transversas vulkanan montogaron, kiu ankoraŭ nun 
ofte estas skuegata pro tertremoj. Krome devas esti 
venkataj eksterordinaraj diferencoj de altevo: dum 
la finpunkto situas 2500 m, la oliris stacio, estas lo 
kita (0 m super la mava nivelo, La planoj de ame. 
rikaj kaj hi oj, kiuj projektis konstrui 
dentradan fervojon, devis csti forlasitaj pro tekniki 
kaj financaj malfacilaĵoj, ine de 1925 transpre 
lu konstruadon la gormana 2A, I. Gi (General 
Blektro Kompanio). Ĉi tiu per elektro funkciigata 
fervojo supreniĝas proksimume je 995 sen uzo de 
dentradaro sur linipurto longa 20 km, do ĝi povas 

nomata unu el la ploj krutaj, se ne entute la 
plej kruta larĝrelvoja adherfervojo en la mondo. Car 
la kutima funkciigado per vapor- aŭ elektrolokomo 
tivoj ne estis konsiderata rekomendinda, oni instali 
trajnojn kunmetitajn el movigaj vagonoj, ĉ 
akso ostas movigata por apurla motoro. 
Samala estis konstruita elektrejo, kiu liveras post 
finiĝo de la konstruo 14000 ĉevalfortojn. "rans la 
riveron kondukas ponto alta 35 m, kiu estas tial spe 
ciale menciinda, ĉar ĝi bazas en globellagroj por-£u- 

kontraŭstari tertremojn, kiuj ankoraŭ ĉiam de 
novo okazas, Kuŝigita sur kolonoj 29 m altaj kaj su- 
preniĝante je 995 cn sia tuta longo du 106 m ĝi estis 
konstruita fiel, ke ĝia fera konstruaĵo formas kurbas 
linion. V.Z 
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Ĝeneralaĵoj: 
Aŭstriaj liglandaj fervojoj eldonis popularan bro- 

ŝuron »Kion devas scii ĉiu pri vojaĝanto por forvojo:. 
Oni atentigas ankaŭ per radio, kiel estas uzota la horarlibro: N. 0. 
Fgaligo de aŭstria kaj germana juroj en fervojaj rilatoj, Pasintajn tagojn okazis en Berlin dotalaj pri 

paroloj inter reprezentantoj de la germanregna tra fikministerio kaj de la aŭstria liglanda ministerio 
por komerco kaj trafiko rilate egaligon de la ambaŭ- 
flankaj novaj fervojaj (rafikregularoj. La konforene- 
oj sekvigis egan kongruigon de la konceptoj on for 
mala kaj laŭafora rilatoj. Sole en liaj malmultaj vi 
latoj, en, kiuj oni konsideris komplelam egaligon cn 
ambaŭ ŝtatoj ncefektivigebla aŭ riska pro diforoncoj en la nun validaj leĝaj ordonoj kaj pro ne tute kon: 
£ruaj ekonomiaj postuloj, oni konservis la duman 
diferencan reguligon. Malgraŭ tio enhavas la ambi 
konceptoj malpli multe da diferencoj ol la nun va- 
lidaj fervojaj trafikregularoj. Ankaŭ al la novaj 
internaciaj konvencioj malsimilas la novaj konceptoj sole en tre malmultaj punktoj. Oui intencas akceli la 
pluan prilaboron tiel, ko la novaj” trafikregularoj 
povu ekvalidiĝi en ambaŭ ŝtatoj samtempe kun la 
novaj internaciaj konvencioj. AVA 
Hungaraj ŝtataj fervojoj kreis por siaj helpoficist- 

oj novan oficistan staton malgraŭ ĉiuj protestoj de 
la oficistaro absolvinta aŭ altan aŭ mezan leri 
ĉar la fervoja administracio trovis juste, ko 
blaj kaj konsciencaj helpoficistoj — ne povinta 
ziti mezan lernejon — estu envicigitaj en materio pli 
valorajn kategoriojn, 

La nova telegramadreso de la Ĉeĥoslovaka fervoja 
ministerio tekstas: «dominis, Laŭ tio Oni konkludas, 
ko la registaro intencas kunigi la poŝtan kaj la fer 
vojan ministeriojn en komunan ministerion por 

fiko, ATA 
Fervojaj akcidentoj en 1926 en Ĉeĥoslovakujo. Laŭ 

oficiala statistiko okazis on la jaro 1996 entute 9675 
akcidentoj nome: 89 kunpuŝiĝoj, 5320 elreliĝoj kaj 
aliaj malgravaj akcidentoj. Ĉe la akcidentoj estis 
mortigitaj 596 personoj inter ili 99 fervojistoj, vun- 
dilaj estis 976 personoj. vz 
En la pasinta septembro studis la aranĝojn kaj la 

flunkciadon de la ĉeĥoslovakaj ŝtataj fervojoj inĝe- 
niero Ĉen, luspektoro de la ĉina lervojo Peking - 
Hankeu. ZR 

Ĉe fervojoj en U.S. A. oni kalkulis 1-an de oktobro 
1926 61000 deĵoristinoj. Ĉi tiu nombro ĉiam mal- 
grindiĝas; 

La amplekso de mona ekonomio de l' fervojoj xe: 
multas el la konflikto inter German- regna banko 
kaj German regna fervoja kompanio pxi la maniero. 
kiel ĉi fiu kompanio mastrumas kun sxindaj mon- 

ioj, kiuj eslas en- kaj elspezitaj. Ĉar ĉi tiuj mi- 
lardoj povas havi ja grandan influon al la mona 
borso tial la Regna banko postulas ke ki kondut- 

  

    

  

  

  

    

  

  

    

  

  

       

  

    

     

  

   
  

  

   

  

  

  

maniero de I' mondeponado estu submetota al la 
kontrolado de la banko, 

Je 31. Januaro 1928 la Great Northern (Granda 
Norda) Fervojo, finis sian dekan sinsekvan jaron son 
mortiga akcidento al pasaĝero dum veturado ĉe siaj 
frajnoj. Dum tiu lempo transportiĝis 61811399 pa- 
saĝeroj memombra distanco 94 mejloj po pasaĝero. 
La tutaj pasaĝermmejloj dum la dek jaroj estas 
5104373,670. Tiu fervojo havas linion inter Chivago 
kaj la Pacitie Oceano, kaj nur 55 mejloj superas al 
tecon de 4000 futoj, eĉ trans la Roeky montoj. La 
yojo estas tra la plej nordaj okcidentaj ŝtataj de 
Usono. K.W. Kin 
Megafonoj en la trafiko, Ta 

     
  

  

    

  

  

   

  

ioslovaka fervo; 

  

  fervoja. entrepreno komisiis la akcian kompanion 
olegrafinc lokigi en ĉiuj atendejoj, restoracioj kaj 
koridoroj de la slacidomo en Pardubice megafonojn,   

per kiuj estos anoncataj la forveluroj de ĉiuj trajn So la ŝranĝo pruvos sin faŭga, la fervoja admiui- stracio uzos megafonojn en ĉiuj grandaj slucioj do la respubliko. 
Laborkvanto farita de la ĉeĥoslovakaj ŝtataj for- vojoj dum la ferkulturista kongreso en Praha. La stala fervoja administracio ĵus preligis statistikon pri la. persontrafiko dum la terkulturista kongreso 

okazinta en Praha di 24. do majo. Entute estis transportitaj al kaj el la praha-aj stacioj 973729 por- sonoj uomo al Praha 49069, cl Praha, 49466. Por la alveno de la partoprenantoj estis ekspeditaj 105 apartaj trajnoj kun 2287. vagonoj, kiuj alveturigis al Praha 61988 personojn, plue 6! kromordinaraj trajnoj apartaj brajnoj kun 206 vagonoj por 36499 porsonoj. dum la regulajn trajnojn uzis 410J81 personoj. Por 
la forveturo de la partoprenantoj staris pretaj 94 apartaj trajnoj kun 2106 vagonoj por 36499 porsonoj plue 66 kromordiuaraj trajnoj kun 627 vagonoj por 
24567 personoj. Per regulaj trajnoj forveturis 40164 personoj, 

El la unuaj tempoj de fervojoj. En Anglujo ĵus aperis verko, kies du unuaj volumoj priskribas la historion de la Granda Okcidentfervojos de 1833 ĝis 
1863, RI £i estu represitaj sole du kuriozaĵoj. Kiam 
post. longa klopodo la fondintoj de la Granda Okci- 
dontfervojo: akiris do la parlamento aprobon al sia entrepreno, la koncerna leĝo konsi 152. partoj, kiuj enhavis plejparte difinojn, por ŝirmi la torpo- 
sedantojn, kanalkompaniojn kaj stratentreprenistoj La direkcio de la konata knaba lernejo l8ton sukcesis 
eldevigi malpermeson — pro kialoj de la moraleco? — establi haltejon aŭ deflankigejon en spaco da 5 ki 
de la lernejo; la forvojo devis esti ambaŭflanke bor- 
dezita de altaj bariloj, kiuj devis esti ankoraŭ gar- 
dataj por malebligi, ke la lernantoj de Bton eniru 
la fervojajn ostablajojn. Malgraŭ ĉi fiu malfavoro 
petis du jarojn pli poste la direktoro de Rton, ekfunk- 
ciigi apartan trajnon, kiu eslis veturigonta la lerna: 
tojn de Eton Londonon al la solena kronado de la 
reĝino. Victoria. — Komence veluradis (rajnoj son 
signaloj; la linio estis gardata kaj piedire esplorata 
La. trajnoj no veturis sur difinita relvojo, scd la 
ambaŭ relvoĵoj ostis uzataj laŭbezone. Telegrafo no 
ekzistis ankoraii kaj, se kelkfoje okazis, ke trajno 
ne alvenis, oni estis 6n embaraso, kie la trajno estas. 
Tiuokaze estis sendata lokomotivo sur la linion por 
serĉi la trajnon; kiam poste la trajno veturis ri 
konte al la lokomotivo, la lasta devis rapidege returni 
sian direkton kaj veturante antaŭ la trajno peni, ke 
ĝi atingu sian elirpunkton; sed kunpuŝegoj tiam ne 
okazi voz 

EI ILAS VEI V 0) 

  

    

  

   

  

           

    

  

      

  

  

    

     
  

  

     

  

   

    

    

  

  

    
  

SPTOZ(C 

Dr. med. Schonholzer, supera: ferv. kuracisto de Svisa 
Fervojo. Federata. 

ALKOHOLO KAJ TRAFIKA SEKURECO. 
stus tute erara percepto, ke la problemo »alko- 

E holo kaj trafika sekurocoe koncernaj nur fer: 
44 vojon kaj la fervojistojn. Publika trafiko ne 

estas limigita nur je forvojo kaj navigado, Ni ri- 
markas grandegan pliigon de aŭtomobila frafiko kaj 
ekkomenciĝantan acrtrafikon. Oni ankaŭ me mala- 
tentu, ke trafika sekuroco de publikaj — ŝtataj aŭ 
privalaj — trafikaj institucioj kaj trafikvojoj grand- 
mezure dependas e fidindeco de privala trafiko. 
Multnombraj trafikakcidentoj ne estas kaŭzataj pro 
nefunkcio de fremdaj porsonoj. Plej ofte ĉi lie estas 
enkalkuleblaj la nefidindaj kondukistoj do privataj 
veturiloj ĉiuspecaj, nome de aŭtomobiloj. 
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So ni. detale observas la problemon de trafika kureco, ni tuj vidas, ko la Sekureco do trafiko estas entute ĉiukaze nur grava parlo de trafika fidindeco kaj trafika sekureco, aŭ esprimante pli fenorale, do 
la “sekureco kaj de fidindeco de homa agado. Se iu argankodukisto en iu entrepreno laboras senpripen; 
kaj sen sinrego kaj endanĝerigas siajn laborkolegojn. aŭ' se iu laboristo ĉe tornstablo en dormena malvig. 
leco enigas siajn fingrojn en maŝinon, ekzistas esence neniu alia nek pli grava malatento, ol se iu relŝan- 
ĝisto estante cn la sama stalo, forgesas iun ordonon aŭ ĝin. erare plenunas, aŭ se lokomotivisto ne atentas 
signalon, aŭ se trafika oficisto faras iun eraron ĉe sia atento. 

La ditoronco do la efiko en 
kraudega, Unuokazo vi 

  

  

  

tiaj kondiĉoj estas 
as la erarinto mem en dan- 

ŝeron kaj endanĝerigas eble nur unu aŭ du kolegojn, aliokaze, tio ĉi temus pri endanĝorigo de centoj da 
homaj vivoj. Pro tio oni parolas tute spcciale pri 
»trafika sekureco«, kaj la publiko kiel ankaŭ la le- ĝoj atendas de tralikofivistoj ploj grandan fidindecon 

(i memuisciplinon. Ni konsideras devo, ke la trafika 
oficisto prenu plenan respondecon por fidindeco de 
siaj agoj, sed ni ankaŭ akcentas ke li grandparte 
ankaŭ estas konscia pri siu devo kaj scias ĝin taksi 

Se mi insistas plenenergio kontraŭbatali ankaŭ la 
lastajn mankojn tio respondas al la devosento, ke 
la trafika oficisto atingu maksimumon koncerne la fidindecon, 

La estraroj kaj la ŝtatanoj devas lion seii kaj 
aprobi kaj fari siaflanke, ke la trafika sekureco ĝe- 
nerale, 4. e. koncerno la fidindecon de tiuj personoj, 
kiuj ne apartenas al publikaj trafikentropronoj, an 
kaŭ estu daŭre kontrolataj kaj plibonigataj. La tra. 
fika sekureco ne estu nur laŭdinda titolo de la fer- 
vojoj, sed ĝi estu ĝenerala de la popol 
Mrafika oficisto estas ido de popolo kaj vivas meze 

de l'popolo, Li ne povas izoliĝi de sia ĉirkaŭaĵo kaj 
popolaj kutimoj estas ankaŭ liaj kutimoj. Oni no 
atendu, ke en iu malkapabla kaj malzorgema familio 
la filo estu kapabla kaj fidinda, Kontraŭe ĉiu in- 
fano do la familio havos mankojn, aŭ se ĝi havos ta- 
lenton, ĝi estas endanĝerigita. Rilate la alkoholpro- 
blemon la fervojisto estas ido de popolo; li estas filo 
kaj la popolo estas iamaniero lia kreanto kaj edu- 
kisto. 

Ni. kontraŭbatalas uzadon do alkoholo cn trafiko 
pro devosento, por alingi ploj grandan sekurecon, 
kvankam niaj fervojistoj tiurilate tre verŝajne ĝuas 
iuter popolo favoran pozicion. Sed ui krome nlendis 
kaj postulas, ke Stataj estraroj kaj la popolo faru 
tiurilate sian devon, por ko ili entropronu tiujn »i- 
medojn, kiuj estas necesaj, por Genorale plibonigi 
la Alkoholkutimojn, Oni dovas konfesi, ke de cerla 
vidpunkto, celere jam atingita, la plibonigo de tra- 
fiksekureco koncerne ĝian endanĝorigon per alkoholo 
estas la demando de la alkoholkutimoj de la tula 
popolo, La popola konscienco dovas lorni, fari al si la 
ĝi iu malfeliĉa fervojisto on — per alkoholo 
kaŭzita stato — faras iun akcidenton kaj la juĝistaro 
dovas konfosi, ke por deklaro de ncenkalkulebleco de 
kulpulo en tiu kazo estas klaro konfesite ke kulpa 
estas la respondeca publiko, 

Profesiaj postuloj en fervoja servo. 
Estas klare, ko trafika oficisto dovas posedi certan 

kvanton da spiritaj kaj korpaj kvalitoj, por povi gis 
rantii la fidindecon de sia agado. Por ke ĉiu novulo 
tion posedu devas pri tio zorgi la estraroj. Korpe aŭ 
spirite malaltvalora kaŭzas pliigon de trafikdanĝereco 
kaj devas osti rifuzita. Pro tio tiuj junaj homoj, kiuj 
“uzas alkoholon, aŭ ĉe Kiuj montriĝas pro alkoholo kaŭ- 
zitaj sekvoj, al kiuj estas idoj de degencritaj alko- 
holuloj, ne estas konsidereblaj, Ni esploru la spiritajn 
kvalitojn, kiujn la fervojisto devas posedi. Je inte. 
lekta kapablo oni naturo no starigas por ĉiuj oficoj 
la samajn kondiĉojn. Bkzistas granda diferenco inter 
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la postuloj, kiuj estas starigataj je iu gvidanta su- pera oficisto aŭ inĝoniero kaj liuj, kiuj estas stari 
£ataj je iu laboristo, Ankaŭ ĉe la plej simpla labo- 
zisto estas tamon absolute: necesa ceria kvanto da 
intelekta kapablo, kiu permesas precize kompreni lu 
celon kaj laborprocedon de iu certa laboro, la avant- aĝojn kaj malavantaĝojn de unuopa manipulado 
bercepti kaj mankhavajn aperaĵojn forigi. Mi su: 
Dozas, ke ĉo forvojisto devas ekzisti ankoraŭ plia krado £. 6. la kapablo harmoniigi certagrade part- procedon kiun lia laboro prezontas en la tuton. Ju pli komplika estas iu laborprocedo, des pli grandajn intelektajn kapablojn ĝi postulas. La malprogreso de necesaj kapabloj tuj provokas malcertecon de liu manipulado. Koncerna laboristo perdas tiam la su- pervidon kaj la kontroloblecon. Iu nekutima situacio 
trovas Iin senkosila kaj senhelpa. 
Krom la intelekta kapablo mi volas en unuan vicon starigi Ja moralan kvaliton, kiu ankaŭ corte tie ek- 

zistas, Mi memorigas lie ĉi je la sento do justo kuj maljusto, sentoj de honesteco, devosento, la sencon por ordo kaj precizeco, la socian senton, la familian 
senton. La malpliigo de moralaj kvalitoj, speciale de 
devosento kaj do la sentoj pri ordo kaj precizeco, 
kreas iun agadon tuj malcerta kaj malfidinda. Krom la ekzisto do tiuj gravaj grupoj eslas kon- 
siderota tuta vico de spiritaj kaj intolektaj funkcioj, kiuj por fidindeco do la fervojisto ostas Kondiĉo. Ili 
«stas: atentemo, la kapablo koncentriĝi, memkontrolo 
kaj la sinregado. Grandsignifaj estas bona memoro, 
rapida spirita percepto kaj deeidenergio, do entute 
granda morala kvanto kaj granda regado je ĉiuj di- 
rektoj. Se io forestas tiam en spirita ilaro de la fer 
vojisto fariĝas manko, kiu devas sin venĝi kaj kiu 
povas doni okazon por multaj fuŝagado kaj preter 
laso. 

   
  

  

      

     

  

  

  

  

  

     
   

Malbona efiko de alkoholo. 
Ni vidu nun, kiel la alkoholuzado ofikas je spirita 

kapablo de la fervojisto. Ni no konsideros ĉi tie la 
staton «de akuta ebrieco. Hbriulo estas ĉie servo- 
malkapabla, Li estas en la stato do pasanta afekcio, 
el kiu en trafika servo tuj fariĝas cerla direkta dan. 
ĝoro. Iom aŭ tute ebria trafika oficisto devas esti 
kiel neenkalkulebla homo luj forigita de sia funkcio. 
Kstas lute erare kaj kontraŭas ml ĉiuj spertoj 
certigas, ke li en alkohola stato eslas pli mov L 
pli vigla aŭ pli rapidsprita. Ĉe pli bona konsiderado 
evidentiĝas, ke tio estas nur foresto de malhelpoj 
pro foresto de memkritiko, do efektive danĝera stato. 
Praktike estas pli grave esplori kiu estas la situacio 
kzistanta post senigo do ebrieco, Ni scias, ke akuta, 

ŝajno instiganta alkoholofiko, rovizore. subpre 
mas la malhelpon kaj lacecon rapide rovonus 
kaj kaŭzas ĝenoralan malstreĉon; Krome kostas la 
stato en kiu oni senfas certan malbonfarton kun 
kapturniĝo, kapdolorojn, vomemon kaj malfortecon, 

rganoj reagas, 66 se la uzita alkoholo jam per- 
i5, nur, por subfunkcio, la malstreĉofazo kiun la 

venenigo kaj pliigitaj postuloj en la unua stato de 
ebrieo kaŭzis. 
Krom tio ekzistas ankaŭ memordifektoj. Krome 

malhepas la korpa malbonfarto la koncotrigon de la 
pensoj. La spirita movebleco estas forto malpliigita, 
kaj la atento malklara. La memkontrolo rovonis kaj 
pro tio la homo tre sentas ke li trinkis kaj ko li fa- 
iĝis malpli valora. Li povas klopodi sin rovigligi, 
sed tre malofte li povas fariĝi mastro do sia mal. 
streĉo. Verŝajne la homo en tia stalo estas pli faci- 
le subigebla al sentotrompo, kiu estas la sekvo parto 
de pasinta venenigo de nerva sislemo, parto de tro- 
daŭra alekcio de digesta aparalo, sed ankaŭ antaŭ 
ĉio de daŭra laciĝo. Alkoholebricco. signifas cerlan 
pretendon je la organoj, unu sensencan kaj nelini 
gitan energicluzon kaj por forigo do ĝiaj sekvoj be- 
zonas la korpo pli Iongan trankvilon. Krome ne nur 
ke la alkoholvenenigo malutilis sod ankaŭ la necesa 

  

  

        

      

  

   

  

  

       
  

         

   

  

  

  

      
 



ripozo 'kaj dormo estis forprenitaj al la korpo, kiu ilin bezonis. Lu per alkoholo difektita kaj malbon- traktita organismo postulas kategorie pro tio longan dormon. Nur neĝenila profunda dormo dum pli longa tompo ebligas al korpo liberiĝi tute de alkoholo kaj el laciĝo de la ebrieco rofroŝiĝi. Viel longe ĝis tiu ĉi refreŝiĝo no ekzislas, troviĝas la homo ekz, voja funkcio, en danĝero kaj povas ankaŭ mem fa riĝi fonto de danĝero. Ni povas supozi, ke unu homo, kiu ebriiĝis, minimumo dum 24 horoj estas malpli valora, Oni ne devus tiajn homojn tel longe lasi en la oficon, eĉ se ili mem asortas esti rce anormalaĵo. 
Bstus ankaŭ erare senkulpigi tiajn homojn kiel mal sanulojn, ĉar tio egalus al premiigo de malsolideco. Unu — ankoraŭ pli gravan problemon prezentas fiu, kiu laŭ kulimo abundo, 6ĉ se no ĝis ebrieco, uzas alkoholon. Ni tuj venas ĉi tie al la alkoholkutimoj de kelkaj landoj kaj regionoj, Unue oni devas diri ke individua toleremo rilate al alkoholo tre varias. La kvanto de alkoholo, kiu al iu evidente domi estas ĉe alia apenaŭ aŭ tute nerimarkebla. Bkzistas grandaj fortaj viroj, kiuj tre malbone toleras alko. holoni. Ĉe herĉdituloj, l, e. idoj de trinkuloj, estas la sentemo ĝenerale pli granda; ĝi ankaŭ pliiĝas per kreskanta kronika alkoholvenenigo. Se cn iuj rondoj e junuloj ekzistas la opinio, ke por alkutimiĝo oni rigas pli rezista rilate al alkoholkvanto, liam liu opinio estas trompo, ĉar la evidenta ebrieco tamen sub, certaj cirkonstancoj malpli rapide fariĝas, even tuale pro iu cerla akomodiĝo de l'tuta homo al la situacio aŭ sub konsidorado de certaj singardorimed- oj, la venenigo kaj ĉiuj ĝiaj sekvoj montriĝas, Tiel 
Ni trovas ĉe fiel nomataj alkoholrezistaj viroj, kiuj neniam ebriiĝis, kelkfoje surprizigo gravajn alkohol- 
domaĝojn, 'Ĥa stato aperas ekz. ĉe la homoj, kiuj = kvankam malgrandajn kvantojn de alkoholo —, sed 
ilin dum tago ofte ripete konsumas, do ĉe la homoj, 
kiuj opinias ke ili devas eluzi, ĉiun okazon, ĉiun 
paŭzon, ĉiun manĝon — la momenton antaŭ labor- 
komenco, kiel ankaŭ la momenton post laborfino, por 
konsumi sunu glasetons. Kiel konato la konsumado 
de alkoholo instigas al trinkado kaj lia speco de ho- 
moj estas ĉiam soifa. Ne ekzistas por Ili momento 
en kiu ili ne povus preni sunu glasetons. Se temas pri brandoj, la danĝero estas tre granda kaj la alko 
holdomaĝo tute certa. 
Ĉar la brandoj en multaj landoj estas facile kaj malkare haveblaj kaj ĉar ili por rapida konsumado 

speciale taŭzas, ofle ili estas eĉ pro plaĉo aŭ pro 
donaco donataj je trinkado, Feliĉe posedas ankoraŭ 
plimulto de popolo sanan instinkton, kiu ĝin ve 
tenas de la brandoj. De du flankoj estas liu sana 

  

  

  

        

   
  

  

   

  

  

   
  

    
    

  

       
       

  

    

  

  

  

  

  

    
  

  

  

instinkto subfosata: de supre — per kutimigo de 
superaj klasoj je bonkvalifaj likvoroj, de mal- 
supre per malkara brando. Ankaŭ la divastigita 
kutimo aldoni al kafo la likvoron kaj la idi 

  

ko per aldono de brando aŭ likvoro al pomvino aŭ 
biero estas forigila la »malvarmigas efiko, kaŭzas 
disvastigon de alkoholismo. Vera sbrandulos cstas 
resule tute perdita trinkulo. 

“Multaj en la komenco moderaj triukuloj fariĝas vik' 

  

      
   

  

  

e diversaj okazoj, k. ekz. antaŭ 
toj, on kafo kto. konsumi li- 

unuopaj okazoj, en ĉiu,          
aj rondoj estas tiu individuo tolerebla kvanto ĉiam 

pli kaj pli ofte superata kaj tiel fariĝas tufe neri- 
Markeble la slato de kronika alkoholismo. Samiiel 
nerimarkeble kaj neatendilo okestas ĉe liuj viktimoj 
de alkoholo la danĝero de malfunkcio de ilia agado: 

e ne ostas la ckmalsaniĝo je iu alkoholmalsano, 
z. kora malforteco aŭ nerva malsano la unua ad. 
ono, aŭ so mo avertas la malfunkeio en civitanaj 

kaj komercaj rilatoj, tiam certe tre oflo iu delikto 
kontraŭ moraleco aŭ sekureco, aŭ ekdanĝerigo de 
trafiko, malkovras subito ŝajne neriproĉeblan homon 
kiel alkoholiston, 

      

  

  

         
     

   

Do ni vidas, ke ankaŭ f. n. moderaj, sed alkutimis gitaj konsumantoj de alkoholo estas endanĝorigitaj kaj povas fariĝi danĝeraj. La sperlo motras, ke la konsumado de fortaj trinkaĵoj speciale de likvoro kaj brando, prezentas la ŝtipon, trans kiu fine la, en komenco modera, konsumanto fale! 
Tro rava estas ankaŭ ne nur tio, kion la homo trinkas, sed ankaŭ kiam kaj kiel li konsamas alko- bolon. Se ni eĉ volas konfesi, ke malforta alkohol- trinkaĵo je ĝusta momento, en malgranda dozo kaj malrapide konsumata, momente povas refreŝigo efiki kaj ke ekz. modera trinkaĵo vespere efikas dormigo, estu, krome menciite, ke tiuj itaj sukcesoj samtiel bone, pli sanige kaj pli malkare ankaŭ s alkoholo estas atingeblaj, tamen la konsumado de nioderaj alkoholkvantoj ostas tro ofte fatala, k' 

  

   
  

   

  

   
    

  

  

  

  

   

  

  

      

  

ekz. la konsumado mateno on malplenan stomakon. Kiu havas la kutimon, anstataŭi sian matenmanĝon per alkoholo, speciale per matena brando, tiu tre do:   

maĝas al si; sumkiel ankaŭ tiu kiu dum tago eluzas mallongan paŭzon por verŝi cn malplenan stomakon la alkoholon. Rapida trinkado de alkoholo: fariĝis am ŭl kelkiuj — je ilia granda mirego — granda danĝero. La efiko de ebrieco povas tre rapide kaj akule fariĝi kaj kvankam ĝi ankaŭ rapide kaj sen konsiderindaj sekvoj pasas, lamen ĝi povas jus en momento fatale malebligi plenan uzon de spi- rita forte de koncerna persono, Montriĝas do, ke au kaŭ, la modera kontraŭvole kaj neatendite povas ve: en la situacion ekdanĝerigitan per alkoholo, se li alkoholon konsumas rapido, dum malkonvona mo- mento k. ekz. dum oficaj paŭzoj, aŭ direkte antaŭ la komenco de la servo. Iio servu kiel averto! 
Plej granda danĝero fariĝas pro regulaj »duon- 

litrotrinkuloj», kiuj pro kutimo supozas ke ilj devas ĉe ĉiu okazo konsumi alkoholenhavan Lrinkaĵon. IIi estas duoble danĝeraj, ĉar pri la danĝero oni long- tempe nonion supozas, la homoj tamen neniam estas certaj, kiam ili fariĝos malfidindaj, Ni rigardu lom de ili la sekvojn de alkoholkonsumado rilato al fi- Jindeco de iliaj agoj kaj per tio al sekureco de la trafiko, Bu intelektaj rilatoj ĉe ili fariĝas kveskanta 
malpliigo de la kapablo. Ĉe la konsumantoj de brando 
speciale tre ofte aperas pli aŭ malpli evidenta idio- 
tiĝo. Tre rapide oni povas rimarki apalian, indife 

  

  

  

  

  

  

      

    

  

  

  

  

  

  

  renton mienon kaj senenergian konduton. La fluo 
de “7” ponso; malvigla kaj malkompleta. Ta      

  pensoj ne finiĝas, Kritiko mankas, kaj la alkoholisto 
ne. rimarkas erarkonkludojn, Intelekta kapableco 
malprogresas aŭ estas malrapidigita, Ĉiu el ni povas 
fari la provon pri elkalkulado de konataj kalkul 
faskoj post kin li estas konsuminta alkoholon. N 
rimarkos la malwmidecon kaj malcertecon de nia 
cerba funkciado, La kapablo, porcopti kaj atenti for. 
lasas nin, je sub certaj Cirkonstancoj apo 
senteraroj kaj falsaj percoptoj. Kiom ofle ni konsta- 
tis Je ni mem, ke ni estis trompitaj en niaj perceptoj 
pio laciĝo aŭ dormemo kaj ni miris pro nia senscio. 
Precize (iel estas ĉe la homo influita de alkoholo; li 
kondutas simile al frulaciĝinto. 

La memoro ankaŭ forlasis lin. Da aferojn kiujn li 
inare Ĉiumomente povas romemori k. ekz. ŝervo- 

dividon, regularojn, forvelurtempon k.s li ne re 
ili ne aperas malgraŭ ĉiu peno. Te 

povas okazi, ke li estante malkapubla koncen- 
triĝi forgesas tion, kion li antaŭ wuu minuto 

idis aŭ faris. La narkotika efiko de alkoholo kaŭza: 
pli aŭ malpli grandan, ofto eĉ nesubpremeblan, senton 
de dormemo. Okazas, ke kutime skrupula homo post 
konsumado de alkoholo ĝisvivas momentojn de subita 
ekdormiĝo ĉe la laboro, eĉ ĉe starado aŭ marŝado. 
Tiam li subito ektimiĝas kaj rimarkas, ke li dum 
sekundoj ne oslas» konscias. En fia momento li po- 

aŭ mom suferi akcidenton aŭ ĝin senkonscio 
gi. Kune kun dormomo aperas malkapablecoj 

sinregado, de sinkontrolo kaj de energio, Mi 
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rigardis mirante skrupulajn "homojn batalanta 
kontraŭ ekdormiĝo. Malpli skrupula kaj malpli for homo cedas kaj devas eedi kaj duondormas en sia 
mekanika laboro pluen. Se temus pri respondeca la- boro, povas okazi akcidento. La jam konsiderinde 
de alkoholo influita homo montras kiel malĝojigan 
kronigon de,la tuto la pereon de morala rezisteco. 
Li “ĉesas batali, ne vidas sian bedaŭrindan stiton 
ne plu hontas kaj ne pliboniĝas; li jam perdis la 
konsciencon. La vera drinkulo sentas sin eĉ pravi- 

   
  

  

  

  

      

  

      

  

    

gita en sia proalkoholon duondormo. Li ne zorgas pri profesio, profesia honoro kaj devoj, sekureco de 
trafiko, ŝtato, familio, Li havas ĉiam elturniĝon: ne 
niam li estas kulpa; se li malfrue venas, iras an- 
stataŭ li la alia, so li jon cxare faris, nu tium oni     liu punos. Ĉi 
kion ili volus! 

Miel staras la afero pri direkta c 
de spiritaj kaj fizikaj kapabloj d. 

Abstinenco kaj. moderi 
Ĉu la homoj estas ĉiam endanĝerigita ili 

trinkas alkoholon? Jes kaj ne! — Ne, se lli estas 
moderaj en konsumado de alkoholo kaj se ili kon- 
sumas ulkoholon tiel, ke ili ĉe ekdejoro kaj dum la 
deĵoro: ne estas sub' influo de alkoholo. Jes, unue, 
— se ili senpere antaŭ la dejoro, aŭ dum la deĵoro 
konsumas alkoholon, due tiuj. Kiuj kulimas trinki 
pli grandan kvanton de alkoholo, aŭ, kiuj estas 
sklavoj de alkutimigita, ofta alkoholkonsumado. Tiu 
kiu trinkas alkoholon, dovas konsideri, ke — depende 
de la kvanto de konsumita alkoholo — ĉiam necesas 

ŭ pliaj horoj, ĝis la efiko de alko- 
ĝi malgranda kvanto — ĉesas. Tiel lon 

go ĝis la alkoholefiko no fute ĉesis, povas neniu preni 
absolutan garantion por sia fidindeco, 

La homoj speciale respondecaj, k. ekz. aŭtomobil- 
kondukistoj, aviadistoj, kelkiuj maŝimistoj preferas 
absolute ne trinki alkoholon antaŭ ekdeĵoro kaj dum. 
paŭzoj, se ili no estas abstinenculoj, Se as nlko- 
holon, ili prefere trinkas glason post finila laboro. 
Ĉe la regulaj konsumantoj de alkoholo la danĝero 
estas pli. — malpli — konsiinta, ĉar la organismo de 
unu ĝis alia alkoholkonsumado tute ne povas resta- 

estas al li egala. La aliaj faru kun li   

    ko de alkoholo 
la homo, 
   

     
  

  

    
        

  

  

  

  

     

  

  

  

      
  

xiĝi, aŭ Ĉar la abunda kvanto kaŭzis longdaŭrajn 
sekvojn. Trankvila kaj psikologia observanto trovas 
tiajn homojn en ĉiuj rondoj de popolo kaj en ĉiuj   

eblaj situacioj, ĉar ili, pro siaj nemotivile rapidema 
sed tamen malvigla konduto, pro sensenca kaj som. 
cela, parolemo, ofte kunigita kun pensomalziĉeco, tre 
okulfrape videbliĝas. So oni kun tiaj homoj parolas 
pri ilia stato, tiam ili ne malofte ridante konfesas 
ĝin, sed kutimo aldonante la frazon: «Sed se io ne- 
antaŭvidebla okazos kaj mi devos solvi iun pro- 
blemon mi: tuj rekonsciriĝos. Neniam ankoraŭ okazis 
io malagrabla al mile Core, estas eble, ke al ili nenio 
okazis sed subito so prezentiĝas tia okazo, povas okazi 
malfeliĉo. Por necesa preteco kaj prudento liaj homoj 
neniam, povas garantii. Bn 100 okazoj, fariĝas tiaj cirkonstancoj, kiuj kompensas ilian preterlason, aŭ 
aliaj homoj helpas egaligi ilian mallertecon. En tra 
fika. servo necesas preskaŭ ĉiam por krei iun akci- 
donton, tuta vico de malfeliĉaj cirkonstancoj. Scd 
ĉar mi ezonas absolutan certecon, ankaŭ la oficisto 
ne fariĝu parto de la kaŭzo do iu akcidento pro alko: 
holkonsumado, kio eĉ se ĝi 10) foje ne okazis, tamen 
101-an fojon povas okazi. 

La sekureco kaj fidindeco de la trafiko estas ho. 
norigaj titoloj de ĉiu trafikentrepreno, ili estas bazo 
do la ekzisto kaj prospero, La plej unua devo de ĉiu 
fervojisto estas, fari. ĉion, kio utilas por trafika 
kureco. Pensema kaj klera fervojisto neni 
fion, ke li pro trinkado en malkonvena. 
pro troa konsumado de alkoholo, ekdanĝerigu sian 
vivon kaj la vivon de aliaj. Ĉiam pli da fervojistoj 
konvinkiĝos, ke ili tiun principon plej facile kaj 
plej certe konservos, se ili tute evitas konsumadon 

  

  

  

   
     

    

       

   

  

   

  

alkoholo, Tli kom 

  

onas, ke. per lio rieovitaj ntaĝoj: vera iĝo, eortigita nokta ripozo, la 
kontenteco kaj feliĉo en la familio, estas abunda re- 
kompenco por la forlastila ŝajna plezuro kaj banala 
trinkeja vivo. Ĉiuj aliaj, kiuj supozas ne povi 
lasi la alkoholon devas havi intaŭ okuloj jenajn principojn: Bn la interesoj de sekureco de la servo, 
de vivo kaj bono de centoj da pasaĥeroj kaj kolegoj kaj en siu propra kaj do sia familio intereso ĉstas: 
Nentan alkoholon antaŭ ekdejoro, nenian alkoholon dum la deĝ alkohon dum. labortago, alkoholo plenan modorecon. Sed ĉiuj devas scii kaj 

um pensi: Alkoholo estas malamiko de fidindeco 
i certeco de ĉiu ebla ago kaj de ĉiu entrepreno. 

Ne nur la fervojistoj notu tion, sed ankaŭ la popolo 
kaj ĝiaj politikaj gvidantoj kaj konsilantoj. “La prelego okazinta ĉe la kongreso de Internacia Fevofists Abstinenta Asocio en Stockholm 2/V11, 127, 
BI „DER FORTSCHRITT“ rexo de Svisa Asoia de Anstinentoj Farvjistoj trad. 1 R.P. 

u el niaj kunlaborantoj ricevis antaŭ kelko da Feo Eo dl taj salajraj kondiĉoj ktp. Ni elĉerpis el tiu letero la 
sekvantajn linioj 

a tutaj rusaj fervojoj 
kaj estas suhmotataj al la komisario do ĉiuj trafik- 
vojoj. La estroj de la fervoja administracio estas tra- 
fikspecialistoj, Kiuj tamen no solo. novas gvidi la 
sortojn. de la rusaj fervojistoj, ĉar il 
trolataj de la laboristaj kaj oficistaj sindikatoj, Tiuj 
ĉi sindikatoj kune kun la Tervoja administracio fiksas 
la salajrojn de la fervojistoj bazitajn jo la sociaj kaj 
ekonomiaj kondiĉoj de la lando. La administ 
poviis “sen konsento de la koncernaj sindikati 
dungi nek maldungi personaron. La fervojistan 
dividata en 94 salajroklasojn. La supera administa 
personaro apartenas al la klasoj 11-24. Bn la klasoj 
11-44 troviĝas la lokomotivestroj kaj la estroj de 
seruristobrigadoj, ilia monata salajro estas 80-~I5O ru- 
blojn. La salajroj de la plej subaj sulajruloj estas 
de 35-80 rublojn. Seruristlernantoj (kl 2) ricevas 
25 rublojn monate. 
La jara libertempo por ĉiuj fervojistaj estas 14 laxa, 
tamen lokomotivestroj kaj kelkaj aliaj metiistoj kun 
malfaciliaj laborkondiĉoj ĝuas 4 semajnan libertem- 
pon, 

Rilate al la senpagaj biletoj ni sciiĝis ke 
jisto povas postuli por si mem kaj por 
ledzino kaj Infanoj) po 3 senpagajn biletojn al iu ajn 
stacio de la rusa lando. Krome li rajtas ricevi la bilet- 
kaĵeretojn entenantajn 52 senpagajn bilelojn resp. 
nor fraŭlo 25, valorajn ĝis 300 km. distanco. 

       

  

  

  

  

          

   
  

   

SALAJROJ DE SOVETIAJ FERVOJISTOJ. 

    

    

propraĵo de la ŝtato 
  

  

      
      

    

  

     
   

  

    
  

    

iu fervo: 
la familio 

  

  

     

PRI LA VIVO DE FRANCA FERVOJISTO. 
usa kolego donis al ni en la lasta numero de 
La Fervojisto: priskribon de fazo el sia vivo. 

[Vir la stagoj. de. fervojistoj. estas Eenoralo 
ĉiuj egalaj, mi prefere sciiĝus ion pri la materialaj 
kaj moralaj kondiĉoj de la aliaj kolegoj. Mi mem 
estas depost 1919 oficisto (Employ6) ĉe la kalkulad- 
sekcio de la plendoficejo de la fervojoj. Mi- 
okupiĝas pri komercaĵoj, venditaj de ervojoj, tro- 
vitaj mono kaj objekloj. 
Nia laboro komencas ĵe la 8a matene ĝis la 12a 

kaj de 1439 h'ĝis la 18a. Sabaton ni nur laboras ĝis 
la 12a. 

Depost la fino de la milito niaj elzasaj fervojoj revenis al Francujo. Ĝis tiu momento la plejparto 
de la oficistaro estis Germanoj, kiuj, se ili ne havis 
slzaŝan edzinon, devis reveni al sla patraĵo. Tiam, 
la franca ŝtato, preninte la direkcion kaj mastrum- 
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adon de nia reto, dungis multe du enloĝantoj por an- stataŭiigi la forveturintajn oficiston. Je la komenco, apude de la franca lingvo oni toleris ankaŭ la ger- manan lingvon, en la korespodando oficiala. Sed baldaŭ la skribaĵoj en la oficejoj de la direkcio kaj de la stacioj fariĝis tufe on franca lingvo. Bl fio re zultis multe da plilaboro por ni, junaj oficistoj, ĉar mi devis ĉu ellerni funde la francan lingvon, ĉu nl menaŭ refreŝigi niajn konojn parte forgesintajn de- most la lernejaj jaroj. Hodiaŭ preskaŭ menia oku- Diĝanto de ofico ignoras la francan lingvon. 

Nia salajro varias, samo kiel ĉe aliaj fervojaj entre: prenoj laŭ la grado: Nkzistas ĉe ni 18 salajroklasoj ln subaj kaj mezaj klasoj de la fervojistaro; por la superaj oficistoj (Direktanto, Inĝenieroj k. l. n.) ekzistas la klasoj A.K. 
Spite al la klopodaj faritaj de ĉiuj niaj sindikatoj, la salajroj de la elzasaj kaj ceteraj Francaj fervo; istoj ne povas konkuri kun la kareco de ĉiuj vivb zonajoj (meza sarajro de 35 jara oficisto kun edzino kaj 1 infano estas 1250 frankojn monate). Ĉiun jaron mi rajtas preni 12 tagan libertempon 

pagatan, kiun mi ufiligas parto por fari vojaĝon al 
Darencoj en suda Francujo. Krome, en specialaj kazoj, oni povas ricevi ĝis 5 tasoj da libertempo 
(morto de gepatroj, naskiĝo do infano, edziĝo 

Da senpagaj vefuradbileloj mi ricevas jare 2) snr 
niaj fervojoj en dus klaso kaj mia familio 19 da 

Su francaj fervojoj (Met, P. DL, M.. Nord, 
P. 0. 5 Midi) mi povas demandi por mi 7 kaj por 
miaj familianoj 2 biletojn senpagajn. Por la ekster. 
lando estas disdonota je speciala demando po unn 
bileto jare. Ĝis nun mi povis fari vojaĝojn al Bel- gujo, Britujo, Germanujo, kaj Svislando, dank' al la 
senpagaj veturbiletoj ricevitaj. 
Okaze de malsaneco mi Ruas senpagan kuracistan helpadon por mi kaj la familio, la liverado de medi- kamentoj fariĝas egale senpage por la oficistoj aso- 

kuritaj; familianoj devas pagi por ili Mi de la va- 
Toro. 

Post 10 
pension. 
lu 

   
  

  

     
  

  

  

  

      

       

    
   

  

    

   

  

   
  

  

    

  

  

  

nma servado mi estas rajtigata demandi 
d nur en kazo de sanstato malbonega, aliel 

iĝo okazas post kiam la ofi 
a la 65-an jaron, Pensio varias nature laŭ la ser 

vadtempo plenumita, sed ĝia maksimumo ne superas 
7 de la lastpagata salajro. 

Jen en kelkaj linioj ion, kio eble inferesos la 
aŭn kolegojn eksterlandajn. Mi tre ĝojus aŭdi egale 
ion pii la vivo kaj laborkondiĉoj de aliaj anoj de 
nia asocio. V 

Chartes Kanmaeber, franca asesoro de VALE. E. Strasbourg, Elenso 

       
   

  

  

   
   

    
      

     

  

SENPAGAJ BILETOJ POR FERVOJISTOJ 
EN LATVIO. 

aŭ la peto do Tafvia fervojista societo trafika 
li ministro sro Osolink konsentis pligrandigi nom 

“bron de sonpagaj biletoj por fervojistoj. Oni 
donos al fervojisto sen familio, tri unu foje tien kaj zeen validajn biletojn, (Ris nun 3 biletoj) kaj fervo- 
distoj, kiuj havas familion ricevos ses senpagajn b 
letojn dum unu kalendara jaro. Se la oficanto mei 
ne ostas uzinta ĉiujn biletojn tiam fion rajtos fari liaj familianoj: edzino, gefiloj, duongofiloj. adoptiloj ĝiu 
16 jaraĝo, kaj ĝis 24 jaraĝo povas mieovi senpagan 
sczonbileton de ITI-a klaso, se ili vizitas lernejan in 
slitucion, kiu troviĝas ekster loĝloko de iliaj ge 
patroj. Oni baldaŭ publikigos la kondiĉojn pri la rajto 
ricovi la senpagajn biletojn kaj la fervojistoj povos 
ekuzi ilin jam ĉi jaron. 

Mikato Dlumberg, lata asesoro de l. A. E. F. Riz. 

  

= VARBU NOVAJN ANOJN! dk 
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OFICIALAJ SCIIGOJ ORIENTA ITESCISEGO] 
ŜANĜO DE LA STATUTOJ DE l.A.E.F. 

Pan riŝovia. ate usu STopolonj de iia pio 
M. Hiiekel el Leipzig, koncernanta la faritan 

ŝanĝon de la $ 14. de niaj statutoj. Te a A a a Te Tr 
plu — almenaŭ nuntempe — estas korektindn. 

Ĉi sube ni aperigas ankoraŭ kelkajn ŝanĝojn kaj 
kompletigojn, kiujn ni okaze de la lasta estrara kun- 
sido trovis necesaj. ST alo 

ĝ) starigi kontakton kaj kunlabori kun naciaj kaj 
internaciaj samfakaj kaj aliaj organizoje. 

6. $ 13. ricevu novan tekston: a aen eian IRUS Sko tien 
fondi: Klubon de Esperantistaj Fervojistoj (K. HB. F.) 
Tiam ĉiu ano en koncerna loko organiziĝu en K. FB, F. 
A K. E. F. en unu lando fondu: Ligon de la K. mJ o oma iN aus PS e en o 
Pro tio la asocia jaro estas dividata je 4 kvaronoj vea io a o esma A Pe as 

Asocia budĝeta jaro finiĝas per la bilancigo de la ue 
8. Ĉe la nova $ 25. (malnova 96) al la punkto e) doni o kona 
»Ĉiuj aliaj enspezoj speciale destinitaj por cirku- 

lanta kapitalo.s 
9. Ĉe la nova $ 26, malnova 28) al la punkto b) doni seu 
»Ĉiuj enspezoj special A 
10. Al la nova teksto de la $ 57. aldoni: 
Ĉiu asesoro rajtas elekti al si la helpanton, kiu 

fariĝas vicasesoro laŭ propono de asesoro kaj post 
skriba konsento de la estraro de 1. E. Fe 

11. Al la punkto d) de la $ 59 aldoni: 
»kaj naciaj fervojaj fakaj kaj aliaj organizoj, kun- 

labori kun ili celante la efektivigon de la celoj de 
L.A. B.T. ($ 4))a 73 AJ Ja dud aloo de 16901 donusrovan ladon: TO LN IEN OA 
administranta estraro kaj revizora komitato.e 

13. La teksto de la $ 68. (vidu ankaŭ la punkton 85) o ENN 
tria alineo de la $ 67. 

14. Al la $ 68. donu novan teksto: 
»Okaze de estrarŝanĝo en la jarkunveno ĉeestantaj 

nove elektitaj kaj estintaj estraranoj aŭ iliaj am- 

  ost IA invito aperinta en aprila nro de T, F. la 
     

     

  

   

    

  

      

  

destinitaj por rezerva ka 

    

  

  

    

  

   
  

    
     

stataŭantoj reguligos: kie, kiam kaj kiamaniere estos 
transdonota la estrara ofico kaj la asocia havaĵo. 

So montriĝus Necesa estu farala pri tio skriba 
protokolo. 

Tai arĥivo restu ĉe la eksestraro, kiu estas morale 
dovigila ĉiam doni al nova estraro necesajn klarig ojn. 

16. ĉe lu $ 3. post »sube aldonu: saŭ ĉirkaŭe 
17. ĉe la $/6. anstataŭ »aklivaje melu; »voĉdon 

  

  

    
     la $ 19. forstreku: minimumo tri sinsekvaj 

kvaronjaroj de la samas kaj enskribu: »tius 
19. ĉe la $ 23. aldonu novan alincon: 
3La anoj, kies aneco finiĝis laŭ punkto ĉ) de la $ 21. 

pagante la nepagitajn partojn de la kofizo reani 
aŭtomate por la koncernaj kvaronjaro, 

20. ĉe la $ 40. en la unua frazo de dua alineo post 
la vorto sestraros aldonu: »kaj revizora komitato.« 

  

    

  

    
 



21. ĉe la $ 54. ĉe la fino nova (proponita) dua alinco 
streku »kaje, kaj post la vorto vlokons aldonu: skaj 
tagordon.e 

22. ĉe la $ 56. anstataŭ «ligoje aldonu; »ligos aŭ alia 
landa organizo de esperantistaj forvojistoj.o 

29. ĉe la $/59 en la proponita teksto post la «del 
gitoe aldonu: ŝaŭ viensesoros, 

ZA, Ĉe la 6). en la «ua kaj kriu vico anstataŭ skasos 
skribu shavaĵoe, 

25. ĉe la $ 61. forstreki la duan alinoon, 
26. ĉe la $ 62. la vorton »nure meti post la dccidos. 

La estraro 

'NEOKAZIGO DE ĜEN. JARKUNVENO DE LA.E.F. 
Ĉar malgrnil niaj alvokoj aperintaj en januara kaj 

maja nro de L. F. ankoraŭ neniu de niaj anoj sciigis 
al-ni sian intencon partopreni la XX. W.K. en Anf 
werpen, kaj ĉar neniu de la estraranoj povas parto 
preni, la estraro konvinkiĝis, ke ne ekzistas la ebleco 
apliki $$ 6. kaj 68. de la statutoj kaj pro tio ĝi post 
pritraktado decidis jenon: 

1. La raporto de la estraro por la jaro 1997. 
aperos en aŭg. septembra nro de L. F. 

2. Car ne estas eble — pro ncokazigo de ĝen. jar: 
kunveno elekti novan mdministrantan estraron kaj 
revizoran komitaton kaj ĉar mi de niaj amoj, sroj: 
Brnst Rrikson (Stockholm. Svedujo), Masse HAekci 

ipzie, Germanujo), Emil Tibl (Budapest. Hunga- 
ricevis skribajn proponojn kaj de niaj anoj 

j: Bĵetislav Pittner (Olomue, Ĉehoslov, William 
Perrochon, (Lausanne, Svislando) okaze de ilia re: 
stado en Zagreb personajn petojn ke la nuna estraro 
restu ankoraŭ pluajn du jarojn, ni proponas al niaj 
amoj sekvantan kandidatliston: 

1. Administranta estraro. 
Prezidanto: Stevan V, Stojniĉ, sup. 

grad, Kolonija Min, Saobr. 17/1 
Vicprezidanto kaj Redaktoro: Tlija F. Puhalo, li 

vojofivisto, Zagreb, Strojarska cesta. 
Sekretario: Ludoviko Prebil, fervojoficisto, Mari 

Dor. Momŝi i 
Alojz Volk, fervojofio 

Asesoro: Josip Zupaniŝ, fervojofi 
TI. Reyizora komitato. 
Ivan Novak, inspekton 

    
  

     

  

  

     

  

28. 

      

    

   

   

  

kontrol. 

  

Beo- 

  

    
  

    

to, BreZi 
sto; Beograd. 

    

       Prozidanti 
laz Gj. Doŝ 

Revizoro I: Katien Kukce, forvojoficistino, Kopri- 
nica, elj. stanica, 
Rovizoro II: Flinko Mrak, fo 
VA, 

3. Kiel kotizon por A. A. kaj A. S. en la jaro 1929. 
Ja estraro proponas, ke en tuj landoj, kie la. kotizo 
estis ĝis nun malpli ol egalvaloro: de 1 Dolaro ŝi 
estu pliultigifa je egalvaloro de 1. Dolaro, por ke la 
kotizoj en ĉiuj landoj atingu proksimume la saman 
nivelon kaj por ke ĉesu ĝisnunaj favoraĵoj al unu- 
opaj landoj, kiuj pagadis malpli altan kotizon. La 
esceptoj povas esti farataj nur por fiuj landoj. al 
kiuj la gazeto estas ekspedata en unu pakaĵo kaj 
kie ĝin dissendas ĉu asesoro, ĉu la landa organizo 
do esp. fervojistoj. Por tiuj landoj [altigo ne estu 
pli granda ol efektiva ŝparo de poŝtelspezoj por la 
ekspedado al unuopaj anoj. 

4. Ni proponas por akcepto kompletigojn kaj ŝan8- 
oju de la statutoj publikigitajn en nroj 9, 10, 11/12 
de LF. 

5. Ni proponas konforme al la punkto 5, b) de pro- 
ponita fagordo por ĝon. jarkunveno L.P. (nro de 
majo) aperigon de la statutoj kiel aparta libreto. Ta 
eldonkvanto estu 2000 ekz. 

6. Ni proponas, ke post la teksto de komplete ape- 
rintaj statutoj estu aldonita sekvanta rimarko: 
Rimarko; La statutoj akceptitaj do ĝon. jarkunveno 

on. Ĝeneve Estas ŝanĝitaj kaj kompletigitaj laŭ la 
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Zaureb, Pri: 

   
deubofie, Zagreb—     

  si 

  

  

    
    

  

  

   

  

propono de la estraro por la asocia jarkunveno oka: 
zonta en Antverpeno dum la XX. U. K. de Bsperanto 
por la decido de anoj (kiu faras da. ĉiuj 
voĉdonrajtaj anoj. La decido okazis konforme al li 
$.20 de la statatoj laŭ maniero proponita en la 11/12 
tivo de I. E. de la jaro 1998. 

7. Ĉar la asocia jaro — laŭ novaj statutoj — komen 
la estraro proponas, ke liuj 

yj. kiuj pagis la kolizon por la asocia jaro 1927/8. 
finiĝanta en ĵulio 1. j. pagu por monatoj Aŭgusto 
Seplembro — Oktobro — Novembro — Decembro 
egalvaloron de "Ĥa de Dolaro, resp. la sumon re 
spondan al la ha de kolizo, se ĝi estis malpli ol egal. 
valoro de 1 Dol. La novaj kotizoj estas kalkulotaj 

  

    

      

    

  

  

      
   ek de a de Januaro 1990. 

5. sLa Porvojislos por la monatoj de Aŭgusto 
Decembro aperu kiel 1316. nro de la V. jaro. Kiel 
1-a nro de la VI, jarkolekto aporu la januara numero, 

9. Ĉiuj en- kaj el-spezoj por la tempo de Aŭgusto— 
Decembro 1928. estu montrofaj kune kun la ceteraj 
monatoj on la estrara jarraporto por la asocia jaro 
1929, konformo al $ 48. de la nove proponitaj statutoj, 

10. La voĉdonado pri tuj ĉi proponoj okazu sekvant- 
a) La anoj, do kiuj ni ne ricevos skriban malkon 

senton sondifan »rokomendites plej malfrue ĝis 
de Aŭgusto, estos konsiderataj ke ili konsentas ku 
la supraj proponoj kaj ukceptas ilin. 

b) Post 15-a de Aŭgusto ni konstatos. ĉu por unuopaj 
punktoj de fiu propono voĉdonis sufiĉa nombro de li 
anoj kaj publikigos la nomojn de liuj, kiuj malkon 

Ni atentigas ke por la punktoj 1, 2, 3, 8, 9 de 
la proponoj necesas simpla plimulto da voĉoj kaj por 
la punkto 4, necesas “le da voĉoj. 

Ni vigle esperas, ke niaj anoj akceptos ĉiujn ĉi 

    
  

  

  

  

   

  

  

  

      

     
  

  

proponojn, ĉar ni Faris ilin bazo de nia 4 jara sperto 
kaj ili ĉiuj estas faritaj nur por la bono de nia asocio, 

La estraro 

ENE; NU OVI ASED TO 

HISPANUJO. 
    Madrid. Sro Emilio del Barrio, la hispana asesoro 

de la Tfernacia Asocio de la Nsperantisloj Wervoj 
istoj, ĵus fondis oficiale la Hispanan Digon de Espe- 
rantistaj Porvojistoj, kaj kaŭzo do la unua alvoko li 
ricevis pli ol sepdek aliĝilojn de goforvojistoj. 

La Tigostraro estas la jona; 
Prezidanto: S-ro Luis Rodriquos Pscartin 

     

    

   

  

  

Sekretario-Bibliotokisto: S-ro Rmilio del Barrin 
Martin 

“Kaŝislo: S-ro Ricardo Gonziles Peral. 

SCIIGOJ DE LA ESTRARO 

Por tiu-ĉi numero finiĝas la asocia jaro 1927/5. NI 
eldonis nun duoblan numeron por monatoj junio 

  

julio, por ke la redaktoro estu dum.sekvontaj du mo- 
hatoj libera do reda e li povu la tempon 
uzi por aliaj necesaj laboroj kaj preparoj. 
Venonta nro de L. R. aperos dum septembro. 
Ni atentigas niajn anojn je niaj proponoj prositaj 

sub »Oficialaj Informoj= kaj petas ilin studi la pro 
ponojn kaj voĉdoni ĝis la difinita templimo, 
Pro tre verŝajna foresto de vicprezidanto dum mo- 

nalo aŭgusto estas petataj ĉiuj anoj, se eble jam pli 
frue skribi pri la aforoj je kiuj ili bezonas tujan re 
spondon. 
Dum majo t. j. vizitis nian oficejon nia agema svisu 

ano sro William Perrochon el Lausanne kaj li povis 
kun vicprezidanto pridiskuti diversajn aferojn kone. 

   

 



nian movadon en Svislando. Ni esperas, ke tiaj vi ditoj de temp' nl tempo ripetiĝos ankaŭ flanke de alilandaj samideanoj. 
Ni petas niajn anojn atenti nacia Centra Komii 

   je la alvoko de Tnter: 
lo de la Nsporanto Movado kaj di al ĝi la deziratan materialon por demonstra cia propagando. Same ankaŭ ni kun ĝojo akceptos similajn aĝojn por nia kolekto kaj eventuala uzo por nia revuo, 

Taŭ peto de Sennacicen Asocio Tutmonda ni pu- blikigas la alvokon por kunlaboro kaj mendo de plen esperanto-esperanta vortaro rekomendanto al ni amoj, simpatiantaj kun SAT, helpi al ĝi ĉu per kuu laboro ĉu per mendo, Laŭ certigo de SAT temas pri serioza entrepreno kaj indas do helpi al ĝi Pine ni invitas niajn anojn renovigi sian kotizon kiel eble plej baldaŭ kaj sendi almenaŭ la kotizon pOr monatoj de aŭsgusto—decembro, 
1 ĉiuj Miaj kunlaborantoj kaj subtenantoj dum pasinta asocia jaro, ni esprimas nian plej sincerin dankon esperante, ke ankaŭ en la venonta jaro ili Donvolos konservi por nia asocio la saman intereson 

kiun Ali montris dum pasinta jaro. La estraro. 

AE NETTO FIN Slo OMS] 

  

     

         

    

  

  

DEMONSTRACIA PROGANDO. 
Por krei iom post iom bone uzeblan dokumentaron 

kaj por celoj de demonstracia progando, Internacia 
Centra Komitato de la Esperanto-Movado bezonas 
detalojn pri ofleialaj permesoj, bildojn, fotojn, ktp. 
rilatantaj forvojan fakon, 

mesojn, ankaŭ lokojn 
a) pri portado de Ps-signo dum de 
b) pri portado de nia oficia 

osperantistoj 
0) pri afiŝoj «Esperanto parolata: ĉe 

2. diversajn fotojn de forvoji 
aŭ ekzemple de sla 
brakrubando sBspe 

  

      

la dejorinsigno por 

ĉeloj 
istoj kun tia insigno 

idomaj pordistoj, informistoj kun 
tos, 

     

  

  

La insigno devas esti klare videbla! 
Ĉion stndi l: INTERNACIA CENTRA KOMITATO de li FSPERANTO- MOVADO 12, Bonlevard dn Theatre GENEVE, Svitando 

AL LA FERVOJISTAJ ESPERANTISTOJ DE LA 
TUTA MONDO! 

Kiu el vi ne faris la sperton, ke mankas hona kaj 
sufiĉe kompleta vortaro de niu lingvo? Kiu ne 

kaj Ikfoje koloretiĝis, ĉe la konstato, 

  

  

     

  

Kotizoj! 
Ĉeĥoslovakujo 20 ĉi 

  

ke diverslingvaj esperantaj vortaroj ne ĉiam akor- 
diĝas? 

Ni kredas ne erari asertanto, ke ĉiu serioza prakti- 
kanto de esperanto faris tiujn malngrablajn sperlojn. 
Kiu serioze praklikas esperanton, tiu bedaŭrinde kon- 
statas, ke la interkompreno estas ofte 
proksimuma; liu rimarkas, 
uzataj tro diverssenco, 

  

malpreciza, 
ke multaj vortoj estas 

Kial tio okazas? Precipe lia) ke tro da esperantist 
9j ne funde lernis la lingvon, sed ankaŭ, pro tio, ke 
Li vecon de la vortoj ili lernis por siaj nacilingvaj 
vortaroj, 

  

  

Laŭ tia metodu estas tute neeble akiri unuecon cu 
la kompreno de la vortoj, Veran umuscon kaj infor- 
komprenon ni atingos nur, se ni kontrolas la signifon 
de la vorloj en la sama libro; kaj por tio neci 
ekzistu bona esperanto-esperanta vortaro. 

  

ŝis, ko   

Plena Vortaro de Esperanto. Jam depost kelkaj 
monatoj kvar kompetentuloj, membroj de la Lingva 
Komitato, kolektive prilahoras ĝin. La verko estos 
trioble pli ampleksa vl la konata KABE — vortaro, 

  

Bo iu havus dubojn, ĉu la vortaro rospondas al la 
intencoj de la Esperantista Akademio, ni povas cor 
tigi al tiu, ke tio estis nia ĉefa zorgo kaj ke ni tre 
priatentis tion. Al nia kolektivo ne mankas la kon 
siloj flanke de la plej kompetentaj akademianoj. 

  

  

  

Por efektivigi nian planon. ni bezonas kompreneble 
sufiĉo konsiderindan monsumon. Parton ni jam 
sedas promese. Ni esperas, ke inter vi unkaŭ trov 
fervoruloj, kiuj en la komuna intereso donos 
sian apogon, Kompreneble troviĝos en tiu vorlaro 
ankaŭ fakaj vorloj ĉiuspecaj, ankaŭ fervojistaj, Al 

„ kiu kapablas pruntedomi al ni monsumon, ni 
pagos 6Y-renton. Kaj al tiuj, kiuj antaŭpagos ĝis 
15. julio 2 ekzemplerojn, ni livoros trian ekzempleron 
senpage, La prezo estas Tiksita je 7 germ. markoj 

  

       

  

      

    

  

Ni ne almozpetas, sed nur proponas negocon al mon- 
havantoj, Ni ne dubas, ke multaj esperantistoj parto- 
prenos en la mondonado, ĉar temas pri tiel grava 

repreno por la tula movado, kies plenumo forigos 
grandan mankon en la nuna stato, 

    

uj interesatoj sin turnu nl Direkcio de SAT, 
5 Rue Boyer, Paris 20, Francio, aŭ al Administracio 
Golmstr. 1, Leipzig 027, Germ. 

  

  

Ĉiu ano paginto la kotizon riceas monate oficialan organon „LA FERVOJISTO. Okaze de aliĝo ricevas ia 
ano feglimaclon, stottojn, kaj ĉiujn ev. oficialajn eldonaĵojn de la asocio. La kolizoj estas jene fiksitaj 

; Danujo 4 kr; Germanujo 3 Rm; Hungarujo 5 peng0; Jugoslavujo 40 Din; Nederlando 2 Gi; Svedujo 
4 Kr; Svislando 4 sv. fr; Usono 1 Dolaro. Abono estas la sama kiel la kolizo. Landoj, kiuj ne estas indikitaj pogas egalvatoron 
de 4 sv. fr. La kolizo. estu sendata je la adreso: Internacia Asocio de la Esperantistaj Forvojistoj, Zagreb, Strojarska. cesta. 

Jugoslavujo Jugoslavaj anoj sendu la kotizon per poŝiĉeko nro 35908. 
  

  —— 
Responda redaktoro: ia F. Puhalo, Zagreb, Strjarska cefa, 2a. pavon I. 15 Par la presejo respandas: Dro Janka More Zagreb, Prilaz Dure Drzaida 2. Presejo: Zala Tiskara Narodnik Novina u Zakrebu, Frankopanska ai. 26. 
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